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EDITION ¢ 3 - JUIN 1975 -

CGENERALITES

Le CA® I0 est un zvion biplace feole, spéeinlement Atudid i
pour le perfectiomnement ot 1'desle voliige,

La disposition cbte & cfte de ses sitges, le confort di
=2 cobine, ajoutds b sa vitesse dlevée et b son autonomie,
un ben avion de voyage.

o

Son tobleau de bord peur recevoir tous les instruments radio
nécesnzires & ln pavigation,

Cl'est un avien & aile basse, 3 train Atatterriscage
elassigue. T1 est dguipé d'un motewr LYCOMING IC 350 B 2 ¥ de
180 HP, vecevant le systéme CFRISTIN permetiont un graissage
en vol dos continu, of le moteur LYCOMING ARIO 360 B 2F.,

Ces moteurs sont alimenids en essence pour le vol dos.

la deserition déteillée et les principales dimensions en
sont dornndes pages suivantes,




CAARP CAPfOB- WML me yor, page 1.7 —F

T.3 = IESCSTOTTON

. .,
T.3.1 = Vailure
Dlune seuls ridee, elle est du type monclongeron h
deux caissons de torsion, situde de part et d'autre du longaron
prinsipsl.

be caisson de torsion AR, starrBte sur un longaron
surilisire,

Le longeron principal est composé de deux seneling
en epruce¥ réuniss par deux Ames en contre-plaqué boulean.

Les diaphragmes du longeron situds au niveau de chajque
nervare, sont en spruced

Lo Iongeron suriliaire est composs de deur semelles
#n snruce’ réuniss per deuy fnes en contra-planng,

‘Les norvires sont en structure treillis en soruces
Blles sont snfildes sur e lengeran vprineiral.

L'ensemble de 1'zile est recouvert 4'un ravBioment en
contre-nlagné okonmé de 2 mm — mepoufld,

le fil dn revBtement ast parallile & 1'enveroure, %
1'excention de 1= nartie centrele oh i1 eat ¥ 45e,

Ties ailerons oceupent 43,8 % ge ilenvergure de 1'sile.

Leur profondeur relative moyenne ast 16,5 #, T1s sont
6u type & fente 3 axe déportd.

1.3.7 - Puselage
Le fuselmge est de construction cles=inue en treillis,'
en spruce®

I1 est cemposd de deux flanos £s8emblés par 1'inter—
médiaire de trois cadres rrinciraux,

Ia strretores treillis - dens 1s partie avant - est

doublés par un revAtement interieur, en contre-plaqué oloums
de 3 nm.

Le olsn fize vertical fait partie intdgrante dn
fuselage,

* cu en western hemiock,
EDITION 12 - MARS 1988
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1.3.7 - Egpenpsge horigontal

De conception classique, i1 est composé d'un plam
fixs et d'une gouverhe munie &turd ish,

Le plan fize est du type monolongercn & un caisson da
torsion. Il est fixé en quatre points sur ls fuselage.

I} répose sur un berceau en spruce’ permestiant d'ewm
modifier le calsge.

Ls longeron - en spruoce” — sst égalemsni de type clasngue
& deux semelles, rdunies par deux fmes en contre-rplagué boulsau. &

Le revétement est en wontre-plagué okoumd.

Lz gouverne d'une seuls pidoe articulés en trois peints
est également monclongeron, ei est entidrement rev@tus en conire-
plagaé,

Elle posabde un tab encastrd, commendé manuellement par
le pilote.

Elle et gompensde adrodynamigquement par deux becs débor-
dunts ot partiellement dquilibrée statiquement.
I1.3.4 w sy} wyertical

La plen fize vertical, appartenant per construction =u
fugelage, est monolongeron A un caisson de torsion.

I1 est revltu en contrewplagué ckoumé.

Ia gouverne olassigue est également monolongeron.

Elie sut revétue de contre-plagué meroufié
Elle sst compensée aérodynamiguement par un bec débordant
Elle est munie d'un tab automatique encadird.

Taux &'autometicits 100 %o

* Ou en western hemlock,

EDITION 12 - MARS 1988
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1.3.5. -

T.3.6, =

T3.7. -

COMLIANDES DR Vo,
P ito o LAY
Lo commnnde de profondeur est du type mixte { bielle + chbles ),

Une bielle centrale situde dans la partie nvant au fuselage

attague par 1'intermddimire d%up renvel nined sur la
face A7 du endre 2, dewx cAbles relids divectemeni & ia Zouverne,

La commande de grnchissement, de type rigide enire les ailerons,
comporte cing bislles dans 1z voilure,

Les manches, situds en avant du lu}xgeron, scticonat les bielles
par Pintermédiaire des deux cdbles qui iraversent ie longeron
et de deux renvois,

Iz commande de direction est composde de devx palonniers aqui
actionnet la gouverne de direction per 1lintermédiaire de deux
cfbles souples de & 3,7 mm,

Lo gouverne de profondewr ost mumie Atin tab irzéversible,
cormandde, manuellement depuis le poste de pilotage,

Toutes les gonvernes sont fquilibrées statiquement.

ATTERRISSEUR PRINCIPAL

Voie { axe des pneus } 2,06 m

Platterrissewr est dn iype cléopnewmatique.

La partie coulissante, chromde dur, regolt mie rouc en all iage
léger pour pmeumatique de 380 ¥ 150 :

Les trains C,AJAR.P ~ ABRO-LOTVOIS et T IO regoivent des
freine & machoires de 130 . X

Le train T T0 A regoit des freins & disgues,

Les deux types de freins sont comandés hydrawiiguement per
action sur des pddales sux deux postes de pilotage et d'une
roignée sir le tableau de bord pour le parking.

ATTERE] 3FUR ARRIFRE

Fl est dquipéd d*une roulette b bandape plein « de 6 ¥ 200 montde
sur wn amoritissenr caoutchouc.

Llorientation de cette rous est commandée par le braquage de la
gouverne de direction, et est débrayée automatiguement nour les
manoouvres av «ol, des que 1'orientation de la roue dépasse un
certain braguage,

EDITION 9 3 — JUIN 197%
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4oa
13,8, -

13,9 ~

1.3,10 -

EDITION E- 6. JUIN 1979

SROUFE-MOTO-INOTULSEUR ¢

Up moteur fyeoming b injection de 180 HP soit dn tvye

IC 380 B 2 P dguipé du systime CHRISTER permetiant le

graissage en vol dos centinu, soit du tvpe AFIC 360 B °F,

le motour est fixd sur wn bAti en tube dlacier couwdds

et entraine wme hflice en bois & pos fixe, type TOFFUANN, ou
EVRA,

Le capet-motewr en plastigue stratifd muto-extinguibkle, comporie
dewx portes latérales qui fezeilitend les wrifications.

11 est dtun démwontage aisé et rapide.
Les 2 réserveirs d'eszency d'une contensnee todele de

154 litres, sort pineés dens le fuselage : Itun, derriere
la cloison pare~few, Ifautre sous la soute & bagages. fw'\

EQUIPEMENT FLECTRICUR 1

Lo zénératisn. dlectrique est obbenwe b pertir dfun nlternateur
qui alimente, par 1'intermédiare dhun régulateur de tension,
une batterie de 12 volts,

DABITABILETE

Lo cabine comporte deux sidges cfie b obté.

Chagque sidge permet un réglage longitudinal de Ia position
du pilote, el est capable de receveir un parachute dorsal
% la place d'un coussin amovible.

fntre les dewx sibges sont disposdes les commandes de tab et
de voleta

Lfhabitacle est recouvert dfune verridre iargable, en ples
glass moulé, qui ='ouvre par recul vers llarridre,
Elle est largable en vol par une seule manoeuvre.
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VrilIame et e i

Profil wvuvnnnonianon. AP - P3
Fourcentage en envermare ................ 43 8¢
Profondeur rel v, 15, 5 %
BYRUEMES s iirrererin v wevevans basg 1:0@ swt 259 1 oo
Surface WAltaiTe vuver it iiit i, 0, %35 me

VOLETS -
______ Pourcentage en enversure ...uiiiiinayos.n %2 g
Profondeur relative mMOvenne v.o...........

Fraqueses .......
Syrfape uniteire

15 ot ape + o
ABT a2

R I T S,

T5, 00 me.
e 1, 054 m.
. 2, 30 m.

B

&

Tnversire
Surfree totele wuvvreinne.....
loncement ..

L EE I

1

L

DD
N D
=
e

Surfece plan five ...

Surfeee pian mohile

Frasuages .ovvivnn. ..

HombTe veuvaraae,vns
Surface unitzire ...
Braquszes cevveiann.

B4 A st At c e

R N E L T

FE sk Rt aa sttt e

b e )

) 00 o2

O, 860 m2 .
4+ - +

¢ 2h0/ _ pEo ¥ H

1
o, 057 m2 _
Hant.249/Bag 4ot

L0E VEITICAL

Hauteur «y.vvuven. .. 520 m.

furface totzle ...... 6 we

Burface plan mobile ﬂavec.‘..b 45.9,0% .::19} 0, 658 g2

BrofUAZEE et e ans C—.smer‘e 190/"roite 18e
tol. 2

o+

Fringipal ¢ Voie uvvvauvennn.. 2, OB m.
Dimension dez Toues ....... B0 X 150
Pression de gonflage ...... 2 hars

oléomneumatique

UUPP) Amortiassur
sorflame ...,

{ Tpain O
: Pression e

£ ox P00

Sfuxilisire : Dmension du hendase
hlog cacubehmic

Amortisseur ..

Ferss

* Four les avions éguinds du train ARCO-LVOEY
TI0 ofi TIO 4 1~ pression de gonflage de 1‘n'tter—
risseur principel est de 8 bars.
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CROUFPR MOTO~PROPULSEUR —

HOTEUR LYCOMING - IO 360 BTP, éguipé du systime
CHRISTER

MOTEUR LYCOMING AEICQ 360 BPPF,

Puissance nominale 182 ov (134 KvW)
Eégime nominal : 2700 t/win,
Hégime de croisidre {75% W)} t 2450 t/min.

Adgime de croisidre dconomigue {65 % W) : 2350 t/min.

Hélice : HOFFMAEN - HO 29 HU-180-170

SENSBNICH — 76 BM B-5-5-0-54
EVRA CAP 3. 1B0-170-H5. F.

Capacité en carburant : ! Héservoir AVANT de 72 litres
i Réservoir ARRIERE de 78 1I.

Capacité en lubrifiant : 7,6 litres dams le carter

Lubtrifiant utilisé 1

hu dessus de 15° © : SAE 50
de -1 & 32° C 1 SAE 40
de -18 & 21° ¢ 1 SAE 30
au desgous de -13° : SAE 20

NOTA IMPORTANT

- I1 est recommands pour la bongévité du moteur,

d'utiliser :

~ de 1*humile minérale jusgqu'i 50 heures

~ de& l'huile digpersante ensuite,

CEDITION 12 - MARS 1988
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1 - Commande richesse - Mixture conirol

2 i- Anémométre - Alr speed indicator

3 - Tachymsétre - Tachymeter

4 |- Horizon artificiel - Horizon indicator

5 |-FuelflowP.A - Fuel flow - manifold pressure
6 |- Afimétre - Allimeter

7 |~ Variométre - Vertical air speed indicator

8 |- Bitle aigullle/acceléromatre électronique PGM 1212 |- Turn and bank felectronic G meter PGM 1212
g - Directionnel - Directional gyro

10 1- Pression huile - Qil pressure

11 |- Température huile - Gil temperature

12 {- Température cylindre - Cylinder head temperature
13 i- Compas magnétique - Magnelic compas

14 i-Jauge AV - Front fuel tank jauge

15 |- Ampéremétre - Ammeter

16 |- Jauge AR - Rear fuel tank jauge

17 |- Accélérometre -G . meter

18 |- Montre - Clock

19 |- Indicateur VOR/accélérometre électronique - VOR indicator/electronic G meter
20 |- VHF - VHF

21 [« Voyani décrochage - Stallwarning light

22 - Voyant pression huile - Warning light for o

23 |- Voyant essence AV - Warning light for front fuei tank
24 - Voyant essence AR - Warning light for rear fuel tank
25 |- Voyant rotating - Waming light for rotating

26 |- Voyant chauffage pitot ~ Warning light for pitot heating
27 |- Voyant pornpe électrique - Warning light for electric pump
28 |- Voyant batterie - ¥Warning fight for battery

28 |- Jack place gauche et droite - Panel jack for feft and right
30 |- Interrupteur balise de détresse - Emergency beacon switch

31 |- Interphone VHF + VHF intercom

32 |- Polentiomeétre interphone - Intercom potent

33 |- Breaker général batterie (si haitedde CPF) 40A - General breaker

34 |- Breaker inter. contact batterie (si batterie CPF) 5A ~ Swilch baltery breaker

35 - Breaker voyani baiterie {(si batterie CPF) 5A - Batiery light breaker

36 - Fusible biiie aiguille 2,5A - Turn and bank fuse

37 - Fusible averiisseur décrochage 5A - Staliwarning fuse

38 |- Libre . - Free

38 |- Fusible directionnel 254 - Directionnal gyro fuse

40 |- Fusible VOR 5A - VOR fuse

41 |- Fusible pornpe électiique 5A - electric pump fuse

42 |- Fusible VHF 5A - VHF fuse

43 |- Fuslble pitot 16A - pitot fuse

44 - Fusible horizon artificlel 2,5A - Horizon indicator fuse

45 |- Fusible pression huile femp huile jauges essence 5A |- Off pressure ol ternp fuel tank jauge fuse
48 |- Fusible feux de position 5A - Position light fuse

47 |- Fusible rotating 6,3A - Rotaling fuse

48 |- Fusibles rechange - Spare fuse

48 |- Intertupteur rotating - Rotating switch

50 |- Interrupteur chauffage pHot - Pitot heating switch

51 |~ Interrupteur directionnel - Directionnal swilch

52 |- Interrupteur horizon - Horizon swiich

53 |- Chauffage cabine - Cabin heat

54 |- interrupteur pompe électrique - Electric pump switck

55 |- Interrupteur feux de position ~ Position fights switch

558 - Intestupieur général - Master switch

57 |- Commande de gaz - Throttle control

58 |- Contact magnétos - Magnetos selector

53 |- Démarreur - Starter

60 |- Sélecteur résarvoir - Fuel tank selector

61 |- Frein de parking - Parking brake

82 |- Bouton test voyanis ~ Warning light test button

Revision 14 du 18.11.87
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CAP 10B SCHEMA DE PRINCIPE

SYSTEME GRAISSAGE MOTEUR
PERMETTANT LE VOL DOS CONTINY

SEPARATEDR  DWUILE

BHLE OUVERTE

VERS REMIFLARD f :

SHLE FERMEES

RESDIRATION
OTEUR

SRAISSAGE MOTEUR

o POMEE MECANIQUE

CLABET 4 BILLES

BILE OUVERTE

BILE FERMEE

BULE CUVERTE j

VERS REMFLARD

f pesrieaTion moreoe

BlLE  FERMEE

VOl INVERSE

CE SYSTEME EST VALABLE FPouR Moreues
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AMC. CAP 10 B MANUBL DE VOL page 2.2 w

II.7 - BiSES DE CERTIFICATION

LfAvion CAP 10 est certifid AU Réglement AIR
2052 .aveo amendemenis & la date du 10/11/69 en
catégorie "UTILITAIRE" et "ACROBATIQUE" dans les
limites indiquées ci-aprés.

I1.2 - VITESSES LIMITES (VI - Em/h)

Cht, T g.Cat. &

Vne t Vitesse & ne jamais dépas~

ser 340 340
i Vnoe ¢ Vitesse maximale de croi-
siére 300 1 200
Vo : Vitesse de palcul en croi-
sigre 300 H 200
¥a : Vitesse de manoeuvre 200 : 235
Vfe : Vitesse limite volets sortis 160 : 160

v

Vitesse de décrochage,
velets atterrissage 89 H 85 ®

Vse

* pour les avions éguipés de la prise de pression
totale US -~ type AN 5812, les vitesses de décrochage
indiquées sont sensiblement inférieures = 60 -~ 45 Emr/H.
1'Eecart entre les 2 types d'antennes est d'autant
plus important que les volets sont plius bragués
{85 contre 95 & C®). En vel inversé la différence est’
de : 79 Km/h contre 114 Em/H avec la prise initiale.

II.3 - ETALOKNAGE AREMOMETRE

Voir tableau d'étalonnage en secteur V

I1.4 - REPERES DANS L'ANEMOMETRE -

HOT4 : Tous les repéres ne sont valables gu'en
Catégorie A

Trait radial rouge & 340 ku/H (Vne)

Arc jaume de 300 & 340 km/h
b utiliger avec prudence air calme

Arc vert de 100 & 300 km/h
. zone dtutilisaiion normale

Arc blane de 8% & 160 ¥m/h
zone df'atilisation des volets

Trait radial Jaune -y 235 km/h

vitegse liwmite de manoeuvre

ERITION § - JUIN 1981




Manus! de vol CAP 10B

Avions MUDRY & Cie Page 2.3
1.5 Facleur de charges fimifes.
A la masse maximale Catégorle U Catégorle A
Volets rentrés n positf +4.4 - +6
neégatif -1.8 -4.5
Volets sortls n positif +2 +2
négatit -1.8 -2
R Masses maximales.
Masses Catégora U Catégorie A
Autorsée au décollage (kg) 830 740
Autorisée & l'atfemssage k) 800 760
1.7 Centrage.
Mise & niveau
Longitudinal ol de verriére gauche horlzontal
Transversal partie supérdsure du cadre 2
Référence de centrage

Laréférence de centroge est définle parje bord, d'attague du profit de référence sifué &
130 m du plan de symétile de Favion, La longueur de la corde de référence ost de 1,50 m.

Limites Centrages Catégorie U Calégore A
Cenirage avant 027 m 18% 0.3 m20%
Centrage arrére 0.45m 30% 8.39m 26%
1.8 Chargement limife
Sous réserve da vérfication des poids et centrages
Catégaorie A Catégore U
2 piiotes avec parachute essence 72 2 plictes

litras dans réservolr gvant essence dans résevolr AV et AR

50 kg maxd de bagages sur plancher de soute

Le pilote ala responscbiliié de s'assurer du chargement convencble de fapparell
volr en annexe e “calcuiateur de cenfrage”

IL?  Vent imite plein fravers
20 nosuds (37 km/h)

i.10 Consigne de cabine
Interdictlon de fumer, ne tien poser sur le plancher

Revision 13 du 15 ot 93
I
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CAP Aviation CAP 10B - Manus! de vol Page 2.4 _F
! LIMITATIONS MOTEUR

Regime maximal continu:  trait radial rouge a 2700 tr/min

Avec hélice métallique de marque SENSENICH, e

fonctionnement continu est interdit entre 2150 et 2350 tr/min.

Note : Pour les appareils équipés de thermomeétre culasse, l'aiguille
doit &tre maintenue dans l'arc vert (66 4 204 °C).

Hutle - pression normale de 4,22 bar 4 6,33 bar
précaution de 1,76 bar 44,22 bar
maximum de démarrage 7,03 bar

- température  maximale 118 °C

- qualité au-dessus de 15 °C SAE 50
de-12°Ca+32°C SAE 40
de-18"Ca+21°C SAE 30
au-dessous de -12 °C SAE 20

- capacité maximale 8 qt
minimale 2qt
maximale en voltige 6 gt

Carburant - pression maxi sortie pompe 3,16 bar
mini sortie de pompe 0,58 bar

- qualité  indice minimal 91/96

- capacité 72 avant
78 litres arriére
10 litres minimum en voltige (voir
chapitre V).  Allumage continu des
lampes témoin de fin de réservoir pour
une guantité de 10 litres ; clignotement &
15 litres.

12 EVOLUTIONS

Cat. U : vrilles volontaires interdites (voir chapiire V)

Cat. A : voltige autorisée. (Voir chapitres IV et Vil pour

limitations).

13 CONDITIONS DE VOL
VER de jour en conditions non givranies.
Révision 15 du 21 septembre 2001
S — 1
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C.AARDP, AT AN B WRAWITRR. DR pages.”

WO

~ Fermar l'eszence

- Mettr- plet

~ Amrhs aregt Ao moteur, coumer las pontacts memmétos

~ Bomer te conteet générsl

III.2 - ATTRRRISHSAGE o MOTEUE BN PANE

o Ferper 1'asgsence
= Touper tomg Tes contacts

- 21 poasible tourmer la clef sur le cadre °, derridre sitoe
massazer {si 1l'avion est équipé d'un coupe-batterie).

-~ Cgintures servées

ITI.F - EWACHATION DE T1AVIOHW

Taygere verridre

~ Ettreper 1a ooigmée rouge sur le verriire
] 1€zt t vers lg o £ la fTaire pivoter de 300

w Tirer légérement vers le Hag et la Taire pivot e -
vers 13 reunke et vers 1'avant. {Cetts manoeuvre dédverrouills
at ouvre dgalerent ta fermsture).

- Souiewer la verrisre

Fysouation de 1'avion

~ 51 1'avion est sn vrille oh en virnge, 1'évecuation doit se
feire 31 noacitle vers 1'ewtdrienr, an bord de fuite de is

voilu=e, le nilete o messager re=tant Ten boule® le nlus
tonghemns nossible pour éviter A'8ire vattrapd par l'avion

lors de 1'ouverture du narachute.
oTs

MM 1 Tarmier s verridre awvent de déhoucler leg ceintfures.

EDITION 1Z - MaRS 1988
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IIT.4 ~

NOTA »

AENISE BN ROUTE MOTHUR BH ALTITUDE

B - T OUVERTE (de préférence
sur AVANT)
Interrupteur Géndral .........uuv...,, Brenché

T

- Contoact Magnétoms (. uevrieinnninninnins 1 22
~ Manette de PEZ  ciiiiiiiiieiniriurse.. Mionourse
~ Menette de richesse ..........c...... sur nlein Tiche

Bimuer snavite Svsm'h VI o= 280 ‘mf’n environ

Je rammeler gue, dans tous les oas, 1s nerte dtaltitude sera
Alenrivon 300 m.

S te moteur crle h hesee alittude an si 1'hélice s'est ar-Btée,

on neut acrdlérer 17 nroendsure o1 s'aifant var ‘in =etit coun As
Admerraur nour remetire 1'héiice en moulinet plus ragidement.

PANFE DE POMPE MECANIQUE

- Prencher immédiatement la pompe secounrs

- & ges flarrdi moteur, aonlisuer les eonrires de remise
er Tovte cl-‘essus,

CAS DARRET DY MOTEUR PENDANT TA VRILIE

Yoir NOTA page TY.12
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IV.T - #VANY DOTNTRRR DAVS L' 0VTON

Stsasurer de la nropretéd ashine, st ddpert nour voltige.

IV.1.1 - CARINE

Intermuptenr Da®ieTia suvitiuineineni.., cound
Comtact mométns v viuiiiviiinee ciinnnnn gonpé
Poahdrad aenerpn C e, DUTEPE anp AV
S'agsurer nivesu essence - Régervoir AR vide ai voltige
Largage verrlere vuiveivuinnennnnnnns, goupilles de
retenue en placs et fil & casser &
T OATInHE rlace prés de la polgnée de larguge

Tolet 2Puehe tuirine i s i ce e e articulations
{articulatiOﬁs,commande
< lmamse dt4 ibwaea at

Aflerem aauche oL ...

{Aérattoment
intenne Wedin i el eaaa, propre et non ohstide
i fvartigsepnr dforonhame L..... ..., .. libre

{amortisserr corvect
{rneu somflé
Forte de visite intrados ......... ver-ouilide

Trnin -yincirel seucha oo, ...,. ...

V1.3 . FUSELAGE AVANT

Purre e3sence ciivveniiiiniie.. e i purgs =ur Or®
Porte gauche de 0apot Lovii.u... fermée et verrou
HETH08 vetiiivnr it ciaicnnisiae. &0 bon tat

OBne civii i i cea, Vis de Tization ee rizce
Miveau 4Muile viviiiieninnnnn,,. Vdrifid

Forte Aroite de eepot ciuieil..... Teée of vérronillde
Pehanpement

BouchOn BSS6I0E veevirevrrai.s. Tsoroniltld

Niveeu lopoksed -v.vvvevrennnn.,, 1/ plein

1

1éa

IV,1,4 _ ATIR neoTTe

{zmortigsenr gorrect
{pmeu gonfid
(articulatiohe,ccmmﬁﬁde
fmasse d'équilitraze ot
{adbattement

Volet droit cuivviiiini s insey  articulation

porte de rigite B 1%ivtrados ..... verrouillde

Trein nrinzisal 8r0it vivvevien..,

MIermn 2r0it e i icre e
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Iy, ¢+

e

I¥,1.%

< OrorTe 2t nom obst

|

b e e, «.o articulatiors
débetienent gouvernes
PTE APRTENE el e. conuzaison et

IV -
IV.ILE o

TIIERT A0 Am

deragement

o

FOR AST0DT

fOovlisge-ert varridre so.o..... ..
Fouskon et vorte de vemrlissame L ...

Iv.?

— AUTLYT WTSE WY OROTIIR DO W

“eceieesesiiaaey tTonTe ot non ohgiTude
- 2 marges

sn plage et verrouillde

fusalame ., .,

Iv.aa

IV.2.2 — BId788 cravevenriiiniiriciniccne e, pEglés

Iv,2,2 - eres vilote et nassegers J..... atiachées

IV.2,4 = Caterse i trer e riasesenyan . Autonowie guffisante
régermair AR, vide pour eat.h

IV,2.5 - foupe watterie sur cedre 2 [ppfian) branché

IV.20F o Intermupteur g€ndral wivereneeaeasa, coupd

IV, 2.7 - SPlecteur maenfto «iiiisceranvasaso. cOUPE

TV.2,% - RiCheSsSe vurverrrirrrnsannnns «.. sur étouffoir

IV.2.9 — V0LetS wvnnvvevvreransrannerornnse.. TENIrds, aprag

EDTION 12 ~ MARS 1988
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MERTRT, pm

YO,

bage 4.4

I¥.3 ~ MIST BH ROTTR MOTETIR
= o TUTRITR

Iv.%,-
1,37
L

L Ir %0

Tntermnteur générai
Farette des maz ......

Manatte da richesse ..

Fleoteny mamdtn |

- Pomps £lectrique

Tipam s b

Aps mae L.,

~ Mavatte de vighesas .

IV. 5,102

V.3 11 Monette dey oma

I¥.4 - MISF EW ROUERR D MomETe

.
Movtant meandta

Ddmnrrenr oo,

Hanetin de righoene ..,

{on eyant

tourné dans les

Interruptenr edndmal .

Hpretts dee fild

Yanette de richesse ..
Séleatenr mammdtog ...

Démsravr o ... L.

Manette de rigresse ..

etie dog oge

e

FI R

A

i

(moteur froid)

B ta iy re ey

{motenr chana}
3

R T Y

SRt r e,

.

heures précddant ia

Trtardaerirse

TRl et e

LI e

brenchd

ronssde ~ nlein zap
vouzade - niain riche
coame

mise en route pendent K
piis ‘-‘-Q‘%P__é_ﬁ 10 sgc.
1 o
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DIf MOTETR

TV.5.3 ~ Bégime nour rEchanffase souu.oiv....... 1000 & 1200 i
ne pes dépasser 1000 t/p pendant la premiire minute}

IV.5.2 — Vérifier pression d'muile eewvivvnnne 4 4 6 bars

8i la pression d'huile n'est pas montde au
dessus de 1,2 hars, 30 secondes aprés la mise
en route, arrvfter le motenur et vrocdder & une
waArifioatiom,

IV.5.3 « Vérifier pressiorn d'essence v........ sur T oflow
V.01 - Tasai de cotmure meandic seviiann.... cauper nuie aur 1 4+ 7
TV BT o Radin veerer cr e earanirrinsianreners Baa8d

Tvse -

rézerveir arribre {81 utilisatior ~rdvue) —

Te Adeallaze

orshue L1aimiille
S

3 1
Fempdrature dfhuils atteint 1z Adtut de 1n nlare

IV.A - ROITAGE
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A7 - Tasri des Freins et coniigmisen ..., €38 le Adnapt
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IV,7 ~ DOTHE FIVE

sorrds an wiad
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IV.7.% - Mattrs nlgin oy
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IV7A w Mamedite de TICMBET€ +rviriverivecnr.n.. tirderuis rourad
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IV.9 - DECOLLAGE

IV.9.1 - S'assurer du verrcuilliage de la mulette
arridre.

KOTA 1z Le ceuple dfi au motenr est assez faible sur
cet avion. I1 est vers la gauche,

V.9.2 - Composahte de vent de travers & 90° : 20 noeuds
{37 ¥m/h). Les longueurs de roulement sent
donnés en annexe.

IV.10 - MONTEE
IV.10.%7 - Le vitesse de montde est 150/160 km/h
Pour la meilleure vitesse ascensionnelle
conserver la pleine puissance et vérifier
le réginme 1

2330 t/m (3 50 t/m)

Vérifier pressions et températures.

IV.10.2 - Temps de montde & la masse totale de 760 ¥e,
en atmosphére standard

: M= 760 KG. ¢ M = 830 KGC ¢ M = 830 Kg
Gfv: Zwm t min, P o0 min, P SENSENICH
o i 0 : 0 : o : 0
3280 1 1000 s 5 : 4 : 3
€560 : 2000 s 6 : 7 : §130
9840 : 3000 i 11 : 12 : 7t
13120 5 4000 ¢ 19 : 22 : 201
32 : - -

16400 = 5000 H

IV.10.3 -~ Pilafond pratigue : 5 500 n

ZDITION i1 -~ OCTOBRE 82
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~ CROTSIERE - UPILISATION DU CONTROLEVR DR RICHESSE rpEr M

{yvair ézrlement te mrmuel d'utilstion du motenr)

I1 ent recomandé d'utilimer 1a commande de rickesae
3 toutes les altitudes en croisisre, [n crrgommation est sloers
Tédn gt nent Btre diminude Ae 15 % gnviran.

e contrdle de Tz richesse se feit PAT mesure deg +cn—-
nératnres relstives d'échannement, Le réglaze du méla me est
ectué par rapnort A la température maximm obtenue, c'est &
dive 1z déflexion meximum de l'aifmuilie.

L'usage de ce contrBlsur est recommendd surtout 2our la
eroisiore, meis il peut fournir des remseirnem
alciig certems eag de wal,

lht[ reasanty

terrain en 41*14‘"4.5 .

+ chaud” cleat-bodire 1l ddvis

intinon
#, en appeuvrissant.

2 Yaide de 1'index mohila,

Appzuvrir 1z mélange de manidre & obtenir.me ddvisiiem

a't division, & =zauch ‘.‘i o recherche le mazrimam dldeonomie, -
1’*"6 réglese re doit B4 wtilisé gu'ocossionnellement rouT las
vg}_':;;es}.

Enwishir le mélenge de nanidre 3 ohtenir uns déwiztion
de 7 Aivisions, & gaucke.-Si on vechepcre le mexiram fe oissargos

T3 est recommanid ds réaler le moteur plutBt Mefohpn

11 division) que "pm

’)
‘3

snzenent de vitesse
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V.15 - EVOLUTIONS
FARASSE b

SAPPEL

IVA5.1 o

IV.i5.2=

EDITION 7 - MaRS 1980

Pour les évolutions necessitant un facteur de chrroe
supérieur & 4,4, la masse totale de I'avien ne doit
pas Eire supérieure & THO kg., ni le centrage plus
srritre que 2§ %,

Pour toutes dvolutiens utiliser impérativement 1e
réservoir Avant,

DECROCHAGE,
Feuvent Btre effectuds aven o sang moteur dans toutes
les configurations admizsibles ds poids et centrazes, et

de position velet ou moteur.

En rdgle géndrale les dderechnges ne sont ras précédée
de sigmes avertisseurs, sauf allumage ds 1s lampe.

RADIO BALISE DE DETRESSE AUTOMATIOUE

La balise doit-&tre déposée avant tout vol
acrobatigue,
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V.15.2 - FIGURES DE VOLTIGE

Toutes les figures de voltige peuvent étre exéculées en se |
rappelant que l'avion est trés fin et quiii prend de Ia vitesse trés
rapidement. Surveilier également le régime moteur. Dans la
pratique, les vitesses minimales (Vi en km/h) en entrée de figure
sont ;

FIGURES MONOPLACE BIPLACE j
Boucle normale 220 230
Retournement 210 220 ]
Tonneau lent : 220 230
Boucle inversée 250 270
Renversement 200 200

Les figures inversées sont également possibles.

ATTENTION
Pour les manceuvres déclenchées, positives ouJ

négatives, la vitesse & ne jamais dépasser est fixée a
180 km/h.

Note
Les instruments, jauges de carburant, pression et température

dhuile et ampéremétre donnent des indications erronges
chague fois que l'avion est en vol négatif.

Le pilote doit se rappeler que la quaniité minimale de carburant
est fixée a 10 litres dans le réservoir avant pour assurer un
parfait fonctionnement du moteur lors du passage du vol positif
vers le vol négatif et inversement.

V153 - VRILLES

En categorie A, les vrilles sont autorisées. La perte d'altitude est

d'environ 300 ft par tour.
Les vrilles sont trés rapides sur cet avion (environ 1s7/10a 2 s
par tour). Cependant, 'arrét s'effectue au maximum en 1 tour si

les consignes suivantes sont appliquées :

- direction : a fond contre
- profondeur:  secteur & cabrer
- aileron : neuire

Révision 15 du 21 septembre 2001
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54 les gouvernes, profondeurs ou ailerons, ne sont pas
maintemus dans la position indiguée, les sorties sont
toujours possibles, mais plus ou moins longues, & condition
gue le direction soit impérrtibement : "3 _fond scontre®,

Dlautre part, les positicna des ailerons et de la proflondeur
pendant 1z vrille jouent sur la vitesse de rotation et
1'assiette de 1'avion,

La wrille est d'autant plus plate et plus rapide que la
profondeur ezt "A pousser! et les silerans "contre®.

Ces d'arr®t gy moteur mendant 1a vrille : Voir Section 3,5 1IT1.4

1) Armligquer immédistement les comsimes de sortie de
vrille ci-dessus.

2} Beulement aprés la sortie de vrille, zovligquer les
conaismes de remise en route moteur.
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Les performances indiquées dans ce chapiirs résultent des essmis

officiels effectués conformément & la norme AIR 2052 par le
C.E.V. 2'ISTRES. Les parambtres sont valables en atmosphére
standard. (Z = 0 tre. 15° C).

V.7, - DECOLLAGE - {& la masse de 830 ¥g)

Distance nécessaire pour rouiement et passage

des 195 My beveniennon. . . ereraraa 450 » {420m)
Longueur de roulement ...... et e . 350 m {305m)
Vitesse de décollage ¢ vovivvrinnvann, veries VI =
Vitesse au passage des 15 M & ........ traaaa Vi =

V.2, -~ ATTERRTSSAGE avec utilisation normale des freins
et volets au 2 pme cran {40°3(& la masse

de 830 Kg).
bistance nécessaire pour roulement et passage
des 15 M & ciiiiiniienanaa, e e e = 600 m
Longueur de ronlement svvoevrenersas e = 360 w

Vitesse d'approche au passage des 15 m 2 ... VI = 115 En/®
Vitesse @7imPact ! veuiuiienrnneanrnnnn., co VI o= Y00 go/m

V.3 - VITEBSE ASCENSTONNELLE {2 la masse de 830 XKG)

Flein gaz -~ volets renirés auw ! er cran = Vg

561 m/sec;
{

Ho#

Vo 53 m/sec)
Vitesse optimum de montée ........ erves = VI = 160 En/h
V.4 ~ YITESSE ASCENS ICNNELLE (atterrissage manqué }
Plein gaz - volets au 2 2me cran ....... = V2 = 3,1 m/see
Vz = 3,5 m/sec
Vitesse optimum de montde ........ fereee = VI = 135 ¥n/h
HOTA 1 ~ En catégorie A" ces performances sont
améliorées en fonction de la diminution de la
masse.

* Les chiffres entre parenthises correspondent au montage de
1'hélice SENSENICEH.

11 - QCTOBRE 1582

FPage 5.2,

110 KEK/H
115 ¥M/H
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V.5 ~ IITESSES DE DECROCHAGES { VI en Em/H)

P CONPIGURATION 760 KG/18% 760 KG/24 %! 830 Ko/2g o
¢ Lisgse - réduit : 94 H 93 : 99

¢ Lisse -~ plein gaz H 85 : 84 : 9 H
t I Cran wolet rdéduit H a5 H &84 H aT

: I Cran volet plein gam : 8% H 82 : 87 H
1 2 Crans volet réduit : 85 H B4 H &84 :
t 2 Crans volet plein gazs 79 ® 78 : 81 H

V.6 — FERFORMANCES EN PALIER ( Masse 800 Xg.)

Ve Xm/h
s ¥ + Zp 500 FT. : 5 000 pT. 1 IO OOGQ FT.
T 2 350 : 232 : 205 : I97 :
H 2 450 H 242 H 217 H 208 ; -
: 2 700 : 270(255)¢ 247 {235) 237 :

e e

Ces mesures scnt valables en atmosphére standard + I0° ¢

* Les chiffres enire parenthéses correspondent:au montage
) de 1'hélice SENSENICH,

V.7 ~ ETALONNAGE ANBMOMETRIGUE

*
H

P

150 ; I75

VI Em/h r I00s 125 t 200 : 225 ¢ 250 &
H PR B H : : : H :
: VC Km/h x I04: 127 2 IST : I74 : t 244

a7 ¢ 220

* 106 km/h dans le cas de la prise US type 5812,

EDITIOR 11 ~ OCTOBRE 1982




S
A ONS

BUDRY & C. CAP 10 B - MANUEL DE VOL page 5 4

¥,

8 ~ NIVESY DE BRUIT

Conformément & 1'arvérs du 19 Février 1987, le niveay maximal de
bruit compatible avec la délivrance de Certificat de Limitation
de Nuisance sour 1'avien CAP 10 B, correspendant 4 la masse
totale maximale de 830 kg, est de 71,1 db (a).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par
l'arrété précité 2 1a puissance maximale d'utilisation normale

est de

=~ 70,3 4B (A) avec 1'hélice EVEA CAP 3.180.170.H5F pour le

régime mavimal d'utilisatrion normzle de 2550 t/mnm,

~ 73,2 dB (A) avec 1'hélice HOTFMANN HO 29 M 180.170 pour le

régime maximal d'utilisation normale de 2650 t/mn.

L'avion CAP 10 B a requ le certificat de type de limitation de
nuisance N® N-55 4 la date dy 02 Mars 1983,

EDITION 12 - MARS 1988
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~-MASSE ET CENTRAGE -

6.1 Présentation

Cette section est approuvée.
Elle contient les informations nécessaires et utiles pour futilisation de
Fappareil en toute sécurite.

6.2 Procédurs de pesée

La procédure de pesée est décrite dans le Registre Individuel de
Conirdfe (RIC).

La réference de cenirage est définie par le bord d'attaque du profil de
référence situé a 1,30 m du plan de symeitrie de I'avion.

La longueur de la corde de référence (Corde Adrodynamique Moyenne
mac*) est de 1,50 m.

En sortie d'usine, le procés verbal (PV) de pesée et de centrage de
favion est inclus dans le Registre Individuel de Contréle.
6.3 Devis de masse et cenirage

6.3.1 Méthode

- Faire le bilan de masses. S'assurer que la masse maximale n'est
pas dépassee.

[ Limites de masse Categorie U Catégorie A
: Décollage 830 kg 760 kg
EAﬂerrissage 800 kg 760 kg

* . Mean Aercdynamic Chord

Edition mars 1972
Révision 16 de fevrier 2007 Document n° 1000976
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- Faire le calcul de centrage. S'assurer que le centrage est dans ifes

timites,

Limites de cenirage Catégorie U Catégorie A
Centrage avant 0,27 m 18 %{0,30m 20 %
Centrage arriére 0,45m 30%10,38m 26 %

— Situer le point {masse otale, centrage) sur le graphique. Le point
est alors situé dans le domaine de masse et centrage.

- L& chargement est acceptable si le point reste dans le domaine de
masse et centrage durant tout e vol. Afin de s'assurer que le point
reste dans le domaine durant tout le vol, le pilote calculera le
centrage de fin de vol en prenant en compte le carburant
consomme.

850
880
750
700 -+ - ‘
650 - Catégorie A
8600 - - | -

550 |
500 - : -
18 18 20 22 24 26 28 30 32

Centrage (% de la mac) |

Gategorie U ST

Masse {kg)

Diagramme de masse et centrage

6.3.2 Calcul

Selon fa position du siége, les bras de leviers Pilote et Passager peuvent
étre compris entre 0,55 méire {siége avancé) et 0,65 métre (siége reculé).

Le bras de leviers Bagages est compris enire 1,2 meétre (bagages vers
Yavant du coffre) et 1,8 metre (bagages a l'arriére du coffre).

Bras de leviers Essence utifisable réserveir AV : - 0,243 métre.
Bras de leviers Essence utilisable réservoir AR : 1,26 métre.

Edition mars 1972
Reévision 18 de février 2007 Document n°1000976
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Masse | Bras de levier | Moment
(kg) (m) (m.kg)
Masse & vide atl b1 ¢t =af x b1
Pilcte a2z 055a0865 c2 = a2 xb2
Passager a3 0554085 c3=al3xb3
Essence ufilisable réservoir AV ad |bd=-0243 |c4d=adxb4
Essence utilisable réservoir AR a5 b5 =126 c5=abxbs
Bagages ab  b6=12a18 cB=aBxbb

Totaux Masse et moment A =ZXan - C=ZXcn
Caleul du bras de levier du CG B=C/A
Centrage {% of MAC) . o
| pour les unités en kg, m et m.kg (B/1.5)x100= ... %
Moment = masse x bras de levier
A=ZXan:somme de a1 3 a8 C=ZXen:sommedeclach

Masse & vide (a1) : utilisation des données avion dans sa configuration
réelle. Les quantités résiduelies (non utilisables) d'huile &t de carburant
sont prises en compte.

La masse & vide (at), le bras de levier (b1) et le moment (c1) doivent
étre pris sur le sur le dernier procés verbal de pesée de 'avion {Pour
un avion neuf, PY dans le Registre Individuel de Controle RIC).

Masse de carburant : utiliser 0,72 kg/flitre (8 Ib/gal).
Consommation horaire en voltige : environ 44 I/h.
Consommations horaires types :

180 hp a 2 700 tr/min 14,5 Gal/h 55 1/h
135 hp a 2 450 tr/imin (75%) 11 Gaih 42 1h
117 hp & 2 350 tr/min (85%) | 8,5 Gal/h 32 lh

ATTENTION : En voltige (categorie A), le réservoir arrigre doit éire vide, il
ne doit pas y avoir de bagage sur la plage arriére et la balise de détresse
dait étre retirée,

NOTE : Les CAP10B avec batterie & 'arriere présentent un centrage arriére
plus important,

REMARQUE : La charge maximale en soute & bagage est de 50kg
distribués de fagon equilibrée.

Edition mars 1972
Révision 16 de février 2007 Document n°1000978
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8.3.3 Exemple de centrage maximum avant en catégorie A

ATTENTION
Un pilote trés léger, seul a bord, avec le plein en réservoir principal, peut
atteindre la limite de centrage avant.

Masse | Bras de levier| Moment
kg m mkg |

Masse a vide 550 0,287 163.4
Pilote 83 0,6 49,8
Passager 0 06 D
Essence utilisable réservoir AV 40 -0,243 -872
Totaux Masse =t moment 203,4
Calcul du bras de levier du CG 2034 /6873=0,302m

Centrage (% de la mac} pour unités ~
kg, m et m.kg (0,302/15)x100= 201 %

Déé.grél-nrme &e &;s;e eticéntrage
Catégorie A

800 . - - e
750 :
700 f
850 2
800
550

18 20 22 24 28 28 |

760

Masse (kg)

Centrage (% de la mac)

Edition mars 1872
Reévision 16 de février 2007 Bocument n°10009786
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86.3.4 Exemple de centrage maximum arriére en catégorie A

Pilote : 85 kg Co-pilote . 75kg
Réservoir avant : 40 kg {environ 55 litres)
Consommation de carburant prévue pendant le vol : 25 kg (environ 35

litres),
Bilan de masse et centrage |Masse | Bras de levier | Moment
avant le vol kg m kg |
[Masse a vide 546 5 0,348 189.09
Pilote 85 06 51
Passagsr 75 0,6 45
Essence utilisable réservoir AV| 40 - 3,243 -972
Totaux Masse et moment 746,5 27537 |
Calcul du bras de levier du CG 27537/7465=0,3588 m
Centrage (% de la mac) {0,3688/1,6)x 100 = 2459 %
Bilan de masse et centrage | Masse!Bras de levier| Moment
aprés le vol Kg m m. kg
Masse & vide 546 5 0,348 188.09
Pilote 85 08 51
Passager 75 08 45
Essence utilisable réservoir AV, 15 ~-0,243 -3,65
Totaux Masse et moment 72158 . 28144
Calcul du bras de levier du CG 28144/7215=0,39m
Centrage (% de la mac) (0,39/15)x100=2601%
Diagramme de masse et centrage
Catégorie A
80D .
Lo o TE0 1o
780 ‘ . ? T
= 700-5& - R . - "
= 880 '
é’") GO0
550 |
18 20 22 24 26 28
Cenfrage {% de la mac)
Edition mars 1972
Revision 16 de février 2007 Document n*1000876
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6.3.5 Exempie de calcul en catégorie U

Pilote : 85kg  Co-pilote: 75 kg Réservoir avant : 25 kg (= 35 litres)
Réservoir arriére | 45 kg (= 63,5 litres) Bagages: 40 kg
Consommation de carburant prévue pendant le vol : 80 kg (= 83 litres)

Bilan de masse et centrage | Masse|Bras de levier; Moment
avant le vol (kg) {m) {m.kg)
Masse & vide 550 0,297 163,35
Pilote 85 0,6 51
Passager 75 0,8 45
Essence utilisablie réservoir AV 25 -{,243 -6,08
Essence utilisable réservoir AR 45 1,26 56,7
Bagage 40 1.5 60
Totaux Masse et moment 320 0,451 369,97
Centrage (% de la MAC) {0,45111.5) x 100=30 %
Bilan de masse et centrage |Masse | Bras de levier] Moment
apres le vol {kg) {m} (m.kg)
Masse a vide 550 0,297 163,35
Pilote 85 08 51
Passager 75 G686 45
Essence utilisable réservoir AV 10 - (3,243 -2,43
Essence utilisable réservoir AR 0 1,26 ¢]
|Bagage 40 1.5 60
Totaux Masse et moment 760 0417 316,92
Centrage (% de la MAC) {0,417/1,5) x100 =278 %
| Diagramme de masse et cenfrage
Catégorie U
850 830
§ 750 : : : : d-l»‘ :
;’?00 3 L I
2 550 : !
= 500 : :
550 - | :
500 — - - - + -
16 18 20 22 24 26 28 30 a2

Centrage {% de la mac)

Edition mars 1972
Révision 16 de février 2007 Document n°1000976
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DOMAT¥R DE Voi : .

==—agn  UE VOL

L'objet de ce chapitre est de préciger les limites dn
domaine de wvol gui doivent Btre rgfgggeugamemt respecitéeg
lorz des manceuvres en vol de lfavigm, & -

Far définition, ig régistance structurale eat dénmontrée
pour toute combiazison de vitesse i factsur de charge

située & l'intérieur de ce domainpe, Pout dépassement
peut provoquer une dégradation de 1g siructure,

VII.1.1 - LIMITES DU DOMAINE DR MAMOEUVRE

Vitesse ¥s vitesse de décrochage en configuration
lisse en vol positir,

Vgt ldem en veol négatir,

Va vitesse limite de mEanceuvre 1 vitesse
au deld de lagquelie le braguage come
piet de 1'une quelcongue desg gtuverneg
est interdit
{(va = 235 Em/hn).

VBe  vitesse & ne jamais dépanser {Never
Exceed).
(¥Fre = 340 Km/h)
2¢) ~ MANOEUVREE SYMETRIQUES -
2-1 = Fueteurs de cbarge“pgaitifg : -
: Le CAP 10 B est limité & + & G Jusqu'a 340 Kg/h,
2-2 - F&cteurs“ de_charge négatirg H

"Le CAP 10 B est limité 3 -4,5 ¢ Jusqu'k la vitea~
C 8¢ de 300 kn/h - Cetie limite décroit ensuite
(en valeur absoiue de -4,5G (2 300Ka/H) &

-2,6 G (& 340 km/hg. :

2-3 - Remargue 1

Par suite de la valeur maximale du coefficient
de portance stationnaire de 1a voilure, le
facteur de charge + € G ne peut pas Stre atteint
dang une plage de vitesse allant de 96 & 235 km/H,
Au deld de la. courbe en polntillé du dlagranme,
© 1'avion déeroche, De mBme en vol négatif pour
. 1 facteur de Ghargh ~4,5 G entre 140 et 29a Kn/H,

3°) - MANOEUVERS DISSYMETRIGUES &

Le braguage complet de 1'une quelcongue des
gouvernes est antorise Jusgqu'd 235 Km/h guelle-
que 86it i'incidence de vol {positive og
négative) et sous régerve de regpecter les

limites du domaine de vol,
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3%) - MANCEUVRES DISSYMETRIQUES : (suite)

Remargue : Au-defa de 235 km/h (VA) et jusqu'a 300 km/h (Vo)
le braquage autorisé des ailerons ne doit pas permettre un taux
de roulis supérieur & cefui obtenu a 235 km/h avec le plein
braguage. A 340 km/h (VNE) le braquage ne doit pas permettre
un taux de roulis supérieur au tiers de celui obtenu & 235 km/h

avec le plein braquage.

4%} MANCEUVRES DECLENCHEES :

De récents essais en soufflerie ont montré que les variations
rapides d'incidence pouvaient augmenter considérablement les
coefficients de portance maximum des profils {€coulement in
stationnaire). Pour cette raison, fe braquage compilet ef rapide
de ia gouverne de profondeur, & des vitesses inférieures ou
egales & la vitesse limite de manceuvre (235 km/h) associé a un
braguage quelconque des ailerons risque de provoguer un
dépassement des facteurs de charge limites pouvant aller
Jusqu'a la rupture.

La vitesse maximale autorisée pour les manceuvres
declenchées positives ou négatives est: 180 kiw/h.

Vil. 1.2 - REMARQUES :

1)° - VOL EN AIR AGITE —~ RAFALE -

A titre d'exemple, & 300 km/h, une rafale vericale de 5 m/s
provoque une accelération supplémentaire de 1,5 G et pour 10
m/s, une accelération supplémentaire de 3 G. La superposition
des effets d'une telle rafale et d'une manceuvre effectuse
habituellement & 3 G peut amener l'avion au-dela des limites du
domaine. La voitige en air agité doit donc étre effectuée & des
vitesses et accéiérations plus faibles.

2)° - MASSE EN VOL :

Le CAP 10B est certifié & la masse de 760 kg en catégorie
acrobatique. Contrairement a une idée assez répandue,
torsgu'un pilote vole seul a bord, donc & une masse inférieure a
la masse maximale, les limites du domaine doivent étre
respectees. En effel. seul le longeron de voilure supporte des
efforts réduits alors que le reste de la structure (fuselage, bati-
moteur, caisson de torsion de la voilure...} supporte des efforts,
proportionnels aux accélérations, indépendants de la masse

totale de f'avion.

fiévis'ron 15 du 21 septembre 2001
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VIL1.3Vrilles

Les vrilles sur CAP10 sont auiorisées en catégorle A, La perte
d'altitude est d'environ 400 pleds par four, solf 120 métres,
chaque teur de vrille nécessitant environ 2 secondes.

Consignes de sorfie

* Direction & fond contre
¢ Profondeur secteur & cabrer
= Allerons gu neuire

Stles gouvernes, profondeur ou gileron ne sont pas maintenues
dans la position indiquée ci-dessus, la sorfie est foujours possible
mais plus ou moins longue. Dans fous les CUs vous devez

:GARDER IMPERATIVEMENT LA DIRECTION A FOND CONTRE

ATTENTION

Le centrage du CAP10 a énormément dinfluence sur le
componement de 'avion en vrille , en agissant principalement sur
fassiette de i'apparsil :

Centrage arriére (24 & 26%)

Assiette plate, environ 50°, vitesses indiquées de f'ordre de 150
km/h, tendance plate plus prononcée & gauche qu' a droite.

Risque de sortie retardée (plus de 1.5 tours) ctp'fés appllcation des
consignes.

Cenfrage avant (22 & 20%)

Asslette & piquer, jusqu'a 70°, vitesse indiquées pouvant dépasser
190 km/h, tendance & piguer pius prononcée & droite qu'ds
gauche,

Risque de dépassement de Ia Vg pendant ia vrille et la sortie.
Appliquer iImmédiatement les consignes de sortle dés que I
vitesse atteint 190 km/h.

Revision 13 du 15 oct 93
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REMARGUE _ _
La batterie du CAP10 pouvant &tre installés soit & ravant, sur la
clolson pare-feu, solt dans le fuselage & f'aniére du co-plicte, il
convient de porter une atfention particuliére § la configuration de
'avion gu moment de I'exercice, et de vérifier le cenirage réel de
fapparell. ' .

ATTENTION

La position du manche {gauchissement), influence également
compeortement du CAP10 pendant la wrille.

Manche contre la viille

Par exemple, viille gauche, manche & droite, fendance & apiatir
lar vrille et, par vols de conségusnce, & diminuer la vitesse .
indiquée (usqu'd 120 km/h). -

Dans le cas d'une vrille centiage ariére, cetfe rmanoeuvre peuf
s‘avérer dangereuss, en aggravant Ia tendance & l'applati-
sserment et en retardant les délais de sortie.

Dans le cas d'une wrille centrage avant, cefte manceuvre
permetira au coniraire de corriger Ia tendance & plauer et
Faugmentation de vitesse résuliante.

Manche pour la vrille

Par exempie, vilile gauche, manche & gauche, fendance &
Creuser la viifle et, par vole de conséquence, & augmenter la
vitesse indiquée.

Dans le cas d'une vrille centrage amére, cette manoeuvre peut
permetire de corriger la tendance & Fapplatisssment de
fassietts, '

Dans le cas d'une vrille centrage avant, cette manceuvre peut
s‘avérer dangereuse en favorisant la fendance & piquer de
Fassietie, et peut conduire & transformer Ia ville en auto-
tonnneaux. Dans tous les cas, appliquer les consignes de sortie
dés que la vitesse indiquée atteint 190 km/h.

Revision 13du 15¢ct 93
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Note

en cas d'anét du moteur pendant Ia vilte, appliquer

immeédiatement les consignes de sortle de villies puis appliquer les
consignes de remise en route (voir section i chczpifre 1.4y

Résumé

Le comportement en vrille du CAP 108 se résume de Ia facon suivants ;

|

agsigtte A piquer centrage avant cenirage arrisre asslette plaie

vitesse lovée 4___%_ TENDANCES —) ' vitasse falble

délais < 1 tour gauchissement gauchissement

délais > 1,5 tours
"pour” “oontre” :

Revision 13 du 15 oct 93
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