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2.9.1 - Plaquettes d'utilisation 2.04 @f' % h.o4.4 - Demurrage manqué 4.0d
2.9,2 - Repére sur les instruments - 2,04 22 = aprtis mise en marche du moteur *-(:g
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3.5 - Atterrissage de précaution en campagne mmﬁgﬁ) 4.9.2 - Montée 3 pente maxi. ~.10
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4= Rubinet carburant
Fo—. Volets dlectriques

fﬂ ' .4 - LISTE LIS ABREVIATIONS UTILLISELG

A ¢ Ampére
- . *C ¢ Degré celsius (centigrade)
il Injection dépare r °F i Degré FAIRENHE [T
ft ¢ Pied
o :> Emp lacement crayon ty Imp.gal : Impérial gallon
oc '_1 US gal : US gallon
(D

lHorse Power
Pouce de mercure
Kilogramme

Température huile "“I}E&) np
bar P “ﬂk in. g
’% i - j kg
~<§:£::jj Pression huile o

Nua km/h Kilométre par heure
m bar . ; kt Noeud (] mille nautique - 1452
Yy o] A, par heure)
£ Pression essencuy o 1 . Litre
6;6}7‘7 Ampiéremitre . a 1b ¢ Livre
: . H : Masse
oo o) MPIl : Nille par heure (statucte mile
1609 m - par heure )
- m ¢ Métre
m.bar : Millibar -
m/s : Melre par seconde
PA { I'ression d'admission .
psi ¢ Livre par pouce carré (1bsin~

tr/mn . Tour par minute
US quart : 1/4 de gallon US

\ ¢ Volt
VA : Vitesse de manoeuvre
Ve i Vitesse conventionnelle
Ve i Vitesse de calcul en croisiore
Vo : Vitesse limite volets sortis
VI : Vitesse indiqude
Ve i Vitesse i ne jamais dépasser
Vno ! Vitesse maximale de croisidre
Vp ¢ Vitease propre
W : Warte
Zp ¢ Altitude-pression

Page 2, )02 Edé}iun HE Hdilinn‘: 1 Page @ 0L a,0]
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0.5 - UTILISATION DR L'ALTIMETRE
L'nltimdtre ogt un ilnotrument mesurant 1y,
proasion utmoaphdirique (prousion absoluu),
I1 est gradud on ultitude X partir de la

correspondunce ultitude preosion dg 1'at.
mosphire typae,

Les adrodromes étunt situde A des altitu-
des différentes et la pression atmosphé-
rique variunt auw cours du temps en un pé-
me liou, l'altimdtrg dispose d'un bouton

do réglage Permottant de recalerp les ai-~
guilles ,

Une fenétre donn

@ la pression correspondant
au répglagae,

Plusieurs oal

8ge3 altimétriques sont uti-
lisédg,

1000 m

7
Indlqué 'b /-/

‘

QFE QNH

Niveay

des verodromas * @
1 | ' '
o 2P

ta mee Indleation
Alllmelre

B8U sol

X 1 Indiqué por le
Conlrole 8érodronie

Edition | PWorens
05,1972
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JOF B CALAGE N 1A PRESSION AU NIVEAU DK
LTAERODROMNE

L'altitude tndiqude au sul est zdéro. Au cours
dtan vol lacal, 1'altimdtre indique on perma-
nence 'altitude pression par rapport a 1'aé-
radeome,

QNI

CALAGE A LA PRESSION CORRESPONDANT A
L'INDICATION DE LYALTITUDE REELLE DE
I.'AERODROME - (aux corrections de tem-
pérature pres).

L'altitude indiquée au sol est trés voisine de
velle portdée sur la carte.

Inm vol, il conviendra pour counaltre la hauteur
am=dessus du sul, de retrancher de 1'altitude
Tue sur 1'altimetre, 1'altitude du point sur-
lue sar la carte,

Les pressions variant dans l'espace, le QNI
n'est valable que dans une certaine région.
les conLrdles locaux donnent le QNH régional.

QN EL ALTITUDE DU LIEU CORRESPONDANT AU CALAGE

A

Cotte altitude (indiquée par le controleur
d'adérodrume ) peut 8tre toul autre que l'alei-
tude réelle du terrain.

le calage 1013,2 est employé dans les circuits
d'acrodrome uniquement dans le cas ol 1'alti-
twle du turrain est telle que 1'affichage du
OFE ou du NIl esL impossible, Le contrdleur
donne alors 'altitude & lire 4 l'altimdtre au
nivean Jdu tercvain. Le calage 1013,2 mb est

cup Loy en voyage pour naviguer 3 un niveau

de vol vonformément 4 la réglementation ou aux
ingtructions des COR. Il permet nn ecspaccment
par rapport aux autres aéronefs calés i la
meme réldrence.,

Pague @ 0! Fdition :

ne 1601

I.\_PRESS LON_STANDARD 1013,2 mb (29,92 in.lip)
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0.6 .= NUMOSPUERE TYPE

l.a masse d'air qui entoure notre globc peut- ttre
caractérisée en chaque point par trais parametrues i
pression, température, hygroméctrie.

l.a variation de ces param&tres en fonctidn de 1'al-
titude geometrxque (hauteur au-dessus dc' la réfc-
rence choisie : niveau moyen de la mer ) définit
1'atmosphtre.

L'atmosphére type ou atmosphtre standard, indiquée
dans le tableau ci-dessous, est l'atmosohcre de ré-
férence. Elle correspond sensiblement & la moyenne
des valeurs mesurées dans les zones tempérées.

le tableau ci-dessous donne en fonction de 1'alti-
tude cn m. et ft :

- La pression en m.bar (p)

- La températurc cn degré CELSILS (°C
et FAURENUEIT (°F)

- Le .coefficient multiplicateur de la
vitesse conventionnelle VC pour ob-
tenir la vitesse propre (—=—m—.

Ve

Pour déterminer la vitesse VC a partir de la vitesse

indiquée VI, sec reporter

i la section V' - PERFUK-
HANCES EN PALIER. .

Edition : | Page @ 0601

—— o e
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Z' ft P m.bar °C °F 17=3;==—-
0 1.013,25 + 15,00 + 59,00 1.0000

2.000 942,10 + 11,00 + 51,80 1.0294 .
4.000 875,01 + 7,07 + 44,86 1.0612
6.000 311,88 + 3,11 + 37,57 1.0938
8.000 752,47 - 0,86 + 33,80 1.1280
10. 000 696, 65 - 4,80 + 23,35 1.1638
12.000 644,21 - 8,80 + 16,20 1.2012
14.000 595,00 | - 12,70 |+ 9,20 1.2405
: 16.000 549,16 - 16,68 + 2,00 1.2815
‘| 18.000 505,98 -~ 20,66 - 5,20 1.3247
w1 20.000 465,59 - 24,63 - 13,50 }.3700
g Page : 0.6,02 Edition : |
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0.7 - CORRESIONDANCE DES UNITES

Distaonce
Le' mille nautique cst la longucur moyenne de

la minute sexagéaimale de latitude terrestre.

| MILLE NAUTIQUE = 1852 métres

I'ressions
Unités employées
bar - piecze (pz) - pouce de

percure (in.llg)

livre par pouce carré (lb/in” - psi )
bar pz in.Hg lb/in2 kg/cm2
. psi

bar l 100 29,5 14,5 1,0197

pz 0,01 l 0,295 | 0,145 0,010197
in.hg 0,03386 | 3,386 1 0,49117 | 0,03453
/in? | 0,06894 | 6,894 | 2,0350] 1 L0,0703
psi
kg/cng 0,098067| 98,067{ 28,958| 14,2233 ||

Ex : | pai = 6,894 pz
Puissances
Unités cmployédes @
watt (W) -~ cheval vapeur (CV) - Horse power (HP)

W Ccv He
W | 0,001359 0,001341
cv 735,49 ] 0,9863
Hp 745,69 1,01387 1
>dr Edition : 1 Pape ¢ 0.7.01
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Ciapacitds : SN
Unitds cmploydas :

i
litre (1) - gallon Impérial (gal, Imp) ~;}
gallun US (gal.us) : =

1 gal.Imp gal.us

| 0,219 0,264

gal.lmp

4,546 ! 1,201

gal.us

3,785 0,833 l

R R - R

foape

Vitesses angulaires

tnités employées :
tour par minute (tr/mn) - radian par -
scconde (rd/s)
| tr/mn : 0,1047 rd/s
I rd/s : 9,549 tr/mn .
i
0. 7.12 - '

Bdition 3 1
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DESCRIPTION
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" SECTTON I
DESCRIPTION

1.1 = Caractéristiques pénérales
-Monomoteur a aile basse cantilever de construc-
tion antigrement métallique

1.1.1 = Cellule (Qimensions théoriques)
Encombrement

- Envergure maximum 9,740 m - 31,95 fc
= Longucur totale 6,97 m - 22,87 ft
- Hauteur totale 2,60 m - 8,53 ft

- Garde d'hélice au sol, avion en ligne de vol

pneu avant dégonflé, amortisseur avant com~
primé

- llélice MAC CAULEY 0,125 m - 5 in.
Voilure :

- Allongement 15

- Diddre 7°

~ Surface portante 12,28 m2 - 132.18 sq.ft
Corde aé&rodynamique 1,30 m - 4.265 f¢t

Becs i fente, conjugués sur toute l'envergure.

Ailerons
"~ Type i fente
- Envargure 1,49 m - 4,9 fc
- Surface unitaire 0,78 m2 - B8.36 sq.ft
Volet de courbure °o 3 i .
~ Typa & recul et 2 fente A e 8 Bonant 80
- Envergure 2,30 m - 7.64 ft

- Surface unitaire 1,20 m2 - 12.91 sq.ft

Empennage horizontal

- Plan fixe non réglable
= Envergure

-~ Surface

3,672 m - 12,04 ft
1,65 m2 - 17.76 sq.ft

- Gouverne A corne de compensation
- Surface 1,83 m2 - 19.70 sq.ft

Edltion 3 7

03.1975 t.1.00
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- Tab commandé
- Surface

Empennage vertical
- Surface de la dérive

- * -r
Gouverne 3 corne de compensation ERI

- Surface

Atterrisseurs
- Type tricycle fixe
- Voie
- Empattement
Pnecumatique avant
-~ Pression de gonflage
- Train principal
-~ Freins 3 disque
= Pneumatiques
- Pression de gonflage

0,070 m2-0,75 8q.ft

0,88 m2-9.48 sq.ft

0,51 m2-5.5 8q.ft

2,0l m - 6.59 ft
1,7} m - 5.60 ft
5.00.4 - 6 PR

1,4 bars - 20.3 psi

15 x 6,00 - 6.4 PR 'J
1.8 bara - 26.1 psi

- Amortisseurs
Télescoplques ol@opneumatiques L. ]
- Freins @Ui&’._.

Différentieln hydrauliques

Liquide t Aérooshell flulde 4 - Norme AIR 3520

1.2 - Moteur

Marque

Type

Nombre de cylindres
Pulssance

1.3 - llélice
Marque

Diamétre
Diamétre mini

Pane « 1 1.0)

CONTINENTAL
0.200 A

4

100 UP - 75 Kw

MAC CAULEY tAlol DCHM
6948

SUCALA
MANUEL DE vOL mMS.880 B

1.1.4-= Carburant (Moteur CONTINENTAL 0-=200-A
ou motceur ROLLS-ROYCE RR-0.200.A)

Essence aviation BO/87 ou AVGAS 100 L

(suivant bulletin-Service ROLLS—-ROYCE T.220/1)

Capacité totale maximum :
.Standard : 105 L ~ 27.8 US Cal - 23.1 Imp.Gal,
.Option ¢ 184 L - 48.6 US Gal - 40.4 Imp.Gal.
Capacité minimale garantie :
96 L - 25.4 US Gal
170 L - 45 US Gal
Capacité inutilisable |
4,2 L - 1.10.'US Gal - 0.92 Imp.Gal.

{,1.5 = Huile pour moteur CONTINENTAL 0.200-A
ou moteur ROLLS-ROYCE RR.0200-A

21.1 Imp.Gal.
37.4 Imp.Gal.

Pendant les 50 premidres heures de fonctionnement:
huile minérale pure. '

Aprés les 50 premi&res heures de fonctionnement :.
huile dispersante.

~-Qualité : -
Au-dessous de + 5°C SAE 20
Au-dessus de + 5°C SAE 40
Au-dcssus de  +15°C SAE 50

Capacité totale du motecur ,

4,7 L - 1,24 US.Gal - 1.03 Imp.Gal ou

5,7 L = 1.51 US Gal - 1.25 Imp.Gal (quand vn
utilise le motcur correspondant & la spécifica-
tion CES 1108) )
Capacité# utilisable

3 L - 0.79 US Gal.- 0.66 Imp.Gal.ou

4 L - 1.05 US Gal.~ 0,88 Imp.Gal (quand on
utilise le moteur corrvespondant 3 la spécifica-
tion CES 1108)
Capacité du circuit

5,2 L - 1.37 US Gal - 1.114Imp.Gal ou

6,2 L - 1.64 US Gal - 1.36 Imp.Gal (quand on
utilise le moteur correspondant & la spécilica-
tion CES 1108)

Editjon ¢ 8
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&%&Q 1,2 -~ Planche de bord

- La planche de .bord est congtituée d'up Panncau
QL&QEEEZ) gauche monté élastiqucment, d'un panncau droit

et d'un bandeay inférieur,

-

L

—5
|
{

Sur cette Planche, les: Equipements auivants
‘sont monté&s en standard ;

L]
= Auéniométre
=~ Compas
=~ Variomécre
= Altimétre
= Tachymétre
= Manomé@tre huile
= Thermométre huile
=~ Manomdtre essence
=~ Ampéremétre -
= Indicateur jaugeur gauche
= Indicateur jaugeur droit
= Commandes climatisation
= Commande correcteur
~ Commande de pgaz
= Commande réchauffage carburateur
= Sélecteur magnétos

O @O DN

o

=
-—
N e

?

£

0

19 - Commande Electrique de volets
20 - Commande de tab de profondecur

e:i-EL 21 -~ Niveau transversal
Laiw

=
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1.3, = Circuit de carburant

Le carburant ast réparti dans deux réservoirs
(1) en alliage AGS disposés chacun dans un
caisson d'aile,

Chaque résecrvoir est rolig par une tuvauterie
d un robinet 3 voies, (2) 3 positions "gauche",
fermé, droit",

Ce robinet est commands Par un bouton situg
dans la cabine, sur le plancher avant.

Du robinet, une tuyauterie conduit le car-
burant i la pompe &lectrique de gavage (4)
équipée d'un filtre.

-De la pompe de Bavage, le carburant est con-—
duit 3 1a pPompe du moteur (6).

Entre le carburateur (7) et la sortie de la
pompe moteutr, une sonde électrique.(9)
transmet la pression d'essence 3 un indicateur
(10) situé sur 1a planche de bord droite.

Chaque réservoir est équipé d'un jaugeur 3
flotteur permettant de connaitre 3 tout ips-
tant la quantité de carburant disponible.
Les indicateurs de niveau (11.12) sont situés
sur la planche de bord droite.

. Chaque réservoir comprend un orifice de rem-
plissage (13), un bloc de purge et vidange
(14) situé a 1'intrados de la voiluvre, ainsi
qu'une mise 3 1'air assurge Patr un tube
comportant un clapet anti-retour (15) da-
bouchant 3 1'intrados de la voilure,

E::?_J X

' s
11 12 /10 Cm

&
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1.4 - Circuit de climatisatlion

- Air frals

La ventilation hauta ast assurde par une
série d'orificas, eitués aur le longeron
supéricur do la verridra, et alimentée
par la volat (1) doat la commande (2) ecat
située pris de la conmande d'ouverture de
la varridrae.

La ventilation basse est assurde, 2 partir
d'unc prise d'air (3) située sous le capot
supérieur par un conduit amenant l'air
frais au distributeur mélangeur (4) qui le
répartit aux pieds du pilote et du passager
avant (5)- et en option, aux pieda des pas-
sagers arrigre (6) et au pare-brise (7).

Vontliation haulae

= Air chaud
L'air pris en (B) eat réchauffé autour du

e I collecteur échangeur (9), & double paroi,
1 = puis conduit vers le distributeur mélan-—
gour (4) et ensuite distribué de la meme
Vanlllalion basss s fagon que l'air frais.,

-~ Commandes de la climatisation

Le coté droit du bandeau de la planche de
bord est équipé de deux commandes & tirettao
(10 et 11) actionnant chacune | flexible,
commandant au distributeur mélangeur, l'une
le papillon de mélange (12) et 1'autre le

volet d'admission d'air dans la cabine (13).

La Cde pgauche (10) marquée "1" permet de
régler la quantité d'air chaud sdmisec dans
la cabina.

—= 0

La Cdo droita (I1) marquée "2" permet la
réglaga du débit air mélangd.

Puga i 1.4.00 Edltion ; 2 S—pim-dl Edition 3 1 Page 1 1.4.01
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1.5 - Circuit de réchauffage du carbura-
teur

L'air admis par un orifice sans filtre
situé sur la double enveloppe du collec-
teur-&changeur (1) esat conduit vers le
carburateur par la tuyauterie (2).

Je débit d'air chaud est réglé par la
tirette (3) de "R&chauffage du carbura-
teur",

O . s
==\, e

_ —
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1.6 - Circult de génération, démnrrape ct

allumasc. : F!
KK Pn gén?rat%on électrique est obtenue
a partir d'un alternateur a courant
_Ppy vedressé 3 60 A. 14 V,
| = Alternateur
2 - Régulateur de tension
a3 3 - Datterie 18 AH - 12 V
4 - Relais de batterie
PPIN 5 = Interrupteur batterie
6 - Ampéremétre ;
PP2N TT & 7 - Démarreur !
J; 4 | oo 8 - Relais démarreur !
B - 9 - Interrupteur excitation '
1 10 - Sélecteur magnctos i
T Il - Magnéto gauche i
_._1r. 12 - Magqéto droti
13 ~ Fusible relais batterfe | A
14 = Fusible démarreur 10 A
15 = Fusible alternateur 50 A
16 - Dioda. :
17 = Barette raccordement

KKI1E
KK2

KK 1
PE1E

Pape : 1.8,00 Edicion:
° na 1011
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1.7 = Circuit &lectrique du carburadt

JUGATA -

et des controles du moteur

D W BN Y s LWN -

Edition 1 3

T TN e @ .
v .

Interrupteur pompe 3 essence

Pompe 3 essence

"Fusible pompe & essence 10 A

Indicateur température d'huile
Sonde température d'huile
d'huile

Transmetteur pression d'huile

Indicateur pression

Fusible pression huile 1A
Indicateur pression d'essence
Transmetteur pression d'essence
Indicateur jaugeur réservoir gauche
Indicateur jaugeur 1éservoir droit
Transmetteur jaugeur gauche
Transwetteur jaugeur droit

Barrette raccordement

N

Page : 1.71.01
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1.8 - Circuit commande Electrique volets

s | e

- Sorils Renirés :
cas

4

CG2

Moteur commande de volets

Inveraeur §

Micro-contact fin de course sortis
Micro-contact fin de course rentrcs
-Fuaible 16.A

Barrette de raccordement

VDN —
1

4.

Q\;!_—B‘\D d -
CGIF Nﬁc”b 3

i G
I ) CG1E :
) .
| @_q‘?m
CGIE_IORC ¢l caa _

N '
cG2 = 4 o
Rantréa @2&)
& .
“ c . y?
05 E
b4 @]

cas . T
CG4
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l 1.9 - Circuit électriaue des équipements

S divers,
ﬁﬁ.ﬂ*""‘u&z@

lLes équipaments suivants sont montés

LX1
HD

13 18 .. ' en.option.
10A210A) 10 ! gy
‘§ 5 I = Indicateur de virape
< z ];—\.;;‘3 2 - Interrupteur de 1'indicateur de
g 14 , virage
J - Pusible | A
1”——® @&m 4 - Prisc dynamique réchauffée
< 5 -

Interrupteur de réchauffape de la

@,‘ﬁaﬁ'@ prise dynamique

7 }LF2 F3 _Jf LF3 Lras \] = Fusible 10 A
® Q=D

LXir ———
N
LX2 18 S -ng

- ’ .10 = Interrupteur feux de navigation

. —y— 11 - Fusible 10 A
' an" ) ‘ [] ] [3
12 = Feu anti-collision

= Feu de navipation gauche

Feu de navipation droit

(V=T - B VA -
1

- Feu de navipation arridre

LX2

13 - Allume cigare

14 - Interrupteur feu anti-collision
@:&_—m 15 = Fusible 10 A ‘
16 = Centrale clipnotant

17 Rarrette de raccordement

LPAN

LXIN
LF4E
X3

n
1

18 - Fusible 10.A

.[..
5]
)
N
__:gf
&i’
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1,10 = Circuit de protection électrique

La protection de 1'ensemble des circuits
électriquea est assurée par des fusibles
gitués sur le bandeau de la planche de bord

et

La
du

1

2

10

Edi;inn
01,1976

protégeant chacun un ou plusicurs circuits.

liate ci-dessous donne, avec 1'intensité
fusible, le ou les circuits qu'il protége.

Fusible

de |.A

Relais batterie

Fusible

de 50.A

Alternateur

Fusible

de 10,A

Circuits pompe & essence

Fusible

voyant pression huile -
excitation

démarreur

température d'huile
jaugeur gauche -
de 5.A (option)

Circuit
Fusible

phare
de 10.A (option)

Circuit
Fusible

feu anti-collision
de 10.A (option)

. Circuit

Fusible

réchauffage antenne pitot
de 1.A (option)

Circuit

virage

Fusible

turn coord ou indicateur de

de 10.A (option)

Circuit

feux de navigation et éclaira-

ge visiére

Fusible

de 10.A (option)

Allume cigare

Fusible de I.A (option)
Circuit thermo-carburateur
Page ; 1.10,01
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11 - Fusible de 5.A (option)
Circuit pilote automatique
12 = Fusible de 1.A
Circuits— pression huile
' jaugeur droit !
{3 - Interrupteur batterie J:
14 - Interrupteur excitation
15 - Interrupteur pompe i essence
16 - Interrupteur phare (option)
17 - Interrupteur feu anti-collision
: (option)
Ao |8 - Interrupteur antenne réchauffée
pitot (option)
' 19 - Interrupteur turn coord ou indi- ]
cateur de virage (option)

o Tate=2d)
G§>C)— - J E 20 - Interrupteur éclairage visigdre et feux de
ot

; o " navigation (option)’
of ' @““33’@ 21 - Fusible 16.A
I @i:) Circuits Cde électrique des volets
e 22 - Fusible de 5.A (option) .
o M Circuit communication -
23 - Fusible de 5.A (option)
Circuit navigation .

e
, ——
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1.11 Circuit anémométrique

Une prise dynamique (1) située sous 1'intra-
dos de l'aile gauche, alimente en pression
dynamique 1'anémométre (2).

3
i

Deux prises statiques (3), situées & l'ar-
ridre du fuselage sur chaque flanc, alimen-—
tent l'anémométre (2) et l'altimétre (4) en
pression statique.

Y

Ces deux circuits sont munis de purges (5)
situées 3 la partie inférieure du fuselagc
et 3ccessibles de 1'exté@rieur.

2,
IR

Clicult statigue e

Py
! 'r

Clreult dynamique e————07o

OBt

—yT
Pai ]

T TN IYTT I T IR ULY
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SECTION 2
LINITATIONS
L'avion MS B880B a &té certifid le 26.]0.1961 ¢n
catégorie "Utilitaire" conformément au Réglement
Air 2052 et dans les limites indiquées ci-apres.

2.1 - Vitesses limites .Vitesses indiquées ecn km/h

Catégorie
U

Vne - Vitesse it ne jamais dépasser 270 T

Vno - Vitesse maximale de croisigre
eu épard i la résistance de la 200
structure

VA - Draquage maxi des gouvernes

jusqu'i 193
Vfe - Vitesse, limite volets en
manocuvre ou Gortis 140
2.2 - Masse maximale en kg -
Autorisée au décollage 770
4 l'atterrissage . 770

2,3 - Limites de centrage
Référence de centrage :face avant de la
cloison pare-feu. -

< 1,047 m >
) 0,858 m
e 0:020m
o5
=
0|
vl 1.30

Le centrage arridre eot limité & [,047 m.Le cen-
trage avant cst fonction de la masse et de la ca-
tégoric d'utilisation.Il varie linZairement entre
les limites suivantes :

Fdition ¢ 7 Page ¢ 2.0!
01,1975




LT IN I D Sy

e TV Ay o e e
) NN

]

SRR TRL =
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= REPE 5
——ze e
[ rond ram s

—— g

= 610 kg -

Mi d i T 10 kg ¢
6@ de nivaau ; axe de - i
horizontal, coque (rails

2.4 - Limites de charpgement
NoTbre maximal d'occupants
- a l'avnnt...............

d 1'arrizre,.. -
ceintures)
:.CharGFS maxi aux places arriéres
Réservoirs 105 1 - 110 kg

Réservoirg- 184 1 -
Dans le cag da o0 ke

0,826 m
0,858 n
de verriara)

2
*terressseiniaay 2 ( avee 2

NJUTA

vol
2°/ Etre telle que la g

assc maxi autorisde do
770 kg ne soit pas de

dépassée,

Ex. Masse & vide................. 477 «
Passagers avant.............., 154 kg
Passagers arridre...,...,,... 110 kg

] TOTAL....... 74) k
NOT\L?scncc 770 - 7?1 = 29 kg soit 40 litrcg

A L? masse a vide de l'appareil doit comgrendre
'easence nop utl{lisable restanc dans legy

Tedervoirs et les canalisations (kg). La

Masfae 3 vide ast celle qui figure d
dernidre feuille de pesde, g el

2.5 -~ Limitationg moleur

Utilisation du démarreur

Régime maxi continu..,,,.
Régime maxi
llille

Tempér
Pressl

2750 ¢t
3u décollugc............ £

2750 tr/mn

ature muxi......................IO7°C

on normale......................2,]54,2
bar

0,7 bar

Bdition ; 5
01.1974
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Essence

Pression normale........ 150 i 400 m.bar

2.6 - Limitations hélice
Hélice MAC CAULEY 1.A.101,.DCM, 6948
Régime maximal 2750 tr/mn

2.7 - Limites d'utilisation en vol
2.7.1 = Vols VFR
Avion autorisé en rdgime de vol VFR et
de jour.

2.7.2 - Conditions givrantcs
Vol interdit cn conditions givrantes

2.7.3 - Vent de travers démontré
Composante maximale a 90° : 20 kt

2.7.4 - Facteurs de charpe limites de calcul
i la massc maximale,

Catégorie u

a + 4,4 -
- 1,8

2,7.5 - Vrilles ct vol inversd
1ES VRILLES VOLONTAIRES ET LE VOL INVERSE
SONT INTERDITS
2.8 - Manocuvres autorisdes en catéporie utili-

taire

Vitesse initiale
Manocuvre recommandéc
Virages serrés 170 km/h
Chandelles 240 .- km/h -
Huit lent 220 km/h

Edition ; 9
04,1974

Page ¢ 2.03




I3 * B P
" H AT " e
bl A gt o v . 01 -
s ‘e d [P 3
3 ) . 5 & e,
2, = b3 a7 AT XY L s
Nl et b YRR 5 % ey
., - -, 0y o e ! oe ..
kX B ot . v, v
DA siek it SRV R L] Ay
hpet Pt £ s ok D S vl
e ALY i § T KT
. b

e

Ty
R e

e

foer e,
e,
:l.?Qﬁfl?B

]
I AN

- oIy |
P
S Tap e
. YT e
ey eSS
Frd S EATIIES; S350

e

T

oyt

o=

51 Yoo S Y S e
Xt oy LT
Einptrdhn et TR S e T :
e T SAD T XL e A
B e e ALl
T T T B e LT
et A

AV Y AV L O A Y

MANUEL DE vOL ms.aac

s sur les instrument

s

-~

- Plaquettes et repere
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- SECTION 3 -
PROCEDURES D' URGENCE

3.1 - Pannc de moteur au décollage
Réduire a fond - freiner avec précaution
manche en butée arriére,

7.2 - Pannc de moteur aprés le décollape
Utiliser au micux la pulssance disponible pour
choisir un terrain devant soi.
Sortir a fond les volets en finale lorsque
1'on est certain d'atteindre le terrain choisi.
Me pas descendre au-dessous de :
VI = 100 km/h

Avant 1'impact

- Couper le contact des magnétns

- Couper lec contact général

- Fermer le robinet d'essence

"ATTENTION : NE PAS CUERCHER A VIRER

La perte d'altitude ct 1Taugmentation de la
vitesse de décrochage résultant du virage
risquent de provoquer un impact prématuré dans
une attitude dangercecuse,

3.3 - Pannc de moctcur en vol
VERTFLER
—prcnsi&n d'essence. Mettre en service la pompe
de gavage,
-jaugeuwrs d'essca.e
~vubinct d'essence en position ouverte suv le
réservoiv le plus plein.
-mélange sur plein viche (poussé)

Prendre la vitesse de meillecure finesse 140km/h

volets rentvés. L'avion pavcourt envivon 10
fois son altitude (sans vent).

Edition ¢ 1
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3.4 - ACterrxsa.}e forcé en campagnel_moteur en

3.5

3.6

Page

~Mattrd “lein q z

e e L VUL W, WU Y D) 1

VAT |
Capmd
Lﬂs;\ i

anr'o o

Rob1pe* dh‘1f nce . farmé

VeV se e e

Conta«: magnetoa . coupa

Si la‘cndio est insyalléa, e[frctucr daa
nppels da détrasae. )
AVANT L'ATTERRISSAGE

Tous les contacts élactriques <coupés ,“Eﬁﬁiz)
Ceintures .evvevsevenessnesss nHATTERS :

Verl‘iél‘q L R A N I B RN RS SR S CIEVerr(ullleG

(aaxq 1'ouyric) P ey
] H o€ ]
VIteﬂaﬂ e eb et et st er TN ‘Oo/llo1(m/h

Volets cn finale svecvvniniin
Contact géna8ral sevesriecaerns
Arrondir juste’ avant 1'impact
Au sol, parder le manlthe & fond en nrriére.

30° ]
coupé

Atterrissage de précautlon en cumpngneL moteur

en marche

-

Reconna1 :re la ‘terrain en effectuant au be-
soin pluuteura passages & bassc vitessa
VI = |20 km/h. .

Faire une approche de précaution, volats it
30° - VI = 95 km/h.

3.7 -

3.8 -

3.9 -

3-'0—

= Contact géndral +.vvevvessees  coupd
- Arrondir juste avant 1'impact -
en réduisant los gaz 4 fond. (Eaﬂ.iﬁﬁy'
= Incendie moteur’
- Robinot d'cssence +evevvseves formd qzi‘ér—
M AR SV
—- Pompe de gavagge seesvvecinenn Coupée ”*’Ih
=~ Msttre plein gaz
= Manette de ventilation ...,... "coupe-feu" "Wii“jh
Aprés 1'arr@t du moteur ] @ﬁ‘ '
= Contact magndtod +.svesssess0  coupd
- ConFuct BENBral tevierrsoenne coupd C@\;Tgﬁ‘m
- Excitation do 1'alternateur.,. coupda. -
ATTENTION SO
NE JAMAIS TENTER UNE REMISE EN MARCHE APRES “SEﬁﬂﬂjn
UN DEBUT D'INCENDIE
: 3.02 dicion 1 6 @msIl)
09,1974

d!ANUEL DE VOL mS.B880 B

Incendie cabine

Eteindra le foyer par tous les moyens
bles (Extincteur en option).

Pour éliminer laes fumées, oqulr ] fond la ven-
tilation et au besoin entr' ouvrxl'ln verr1:rc

i VI 150 km/h, d'envirop 10 cm,

En cas de fcu d'origine électrique :

=Couper l'excitation de l!alternateur

~Couper _e contact général.

poasi-

Vibratious

Las v1br1txons moteur sont genexalemcnc dues

soit 4 un mauvais état des bougins, soit a un

givrage carburateur, soit & un excés de riches-

se. Se roporter 3 la section 4 pour le réglage

de la richescge. .

Dans toue les autres cas, 8se posar le plus rapi-

dement pessible pour en rocherchbr l'origine.

Surveiller la preaaxon et la température d'
1u11e.

1

Yanne d'a’.imentation en carburnnt

En cas dc baisse de la prossion carburant :

-Mettre eJ service la pompe de gavage

~Sélectiofiner le réservoir le plus plein.

En cas de' chute de¢ régimo au plein guz, par

épuinemert d'un répervoir, réduire lus gaz de

moltié environ pour assurer une reprise plus
apxde sur 1'autre réservoir. Changer de réser-

voir, pompe de gavage en marche. Remettre les
gnz dds que la pression d'essence remontc.

Panne d'alimentation en huile

En cos de baisse de pression d'huile, surveil-
ler la température d'huile. Si celle-ci s'éla-
ve anormalemant (wmaxi 107°)

~Réduire 1la pu1nannca

-Revenir au terrain en se prépnrant 4 un atter-
riasage en campagne éventucl.

FEdition : 7
01,1975
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(‘SHS‘_ED 3,12 - Panne do génération élactriqua :
3.11 = Civra ' ) Vérifier 1'indication de dacharge &
. —282 \ 1'ampéremétre.
3,101 - Cellule ' ' céwﬁﬁgll Vérifier at changer &vantuellemont la
La.ccllule n'étant Pas Equipée de dégivreur .. fusibla.
qu1;t9r'au plus vite la zone givrante. ! G;ﬁp"' ST LA DECH?RGE'SE ?OURSUIT.
Pour éliminer plus rapidement le givre du -‘5§EIL - Couper l'excitation de l'alternateur

pare-brise, mettre la climatisation sur

- Couper tous les équipements éloctri-
plein chaud.

ques non indiapensables & la pour-— |

Gﬁ“'n g} suite du vol,

3.11.2 - Carburateur
En cas de signes de givrage (chutes de régime ; (?- 2 N
chCe de pression d'admission, légéres vibra-' —
tions), tirer A& fond la commande de réchauf-

3,13 - Panne de circuit électrique
Panne des équipementa électriques :
indicateums de pression, température,

£ d . jaugeurs.
age du carburateur pendant quelques instants, C - Vérifier le tableau de fuaibles lors-
pour fau.:e fondr? la glace, puis la repousser . : qu'un fusible est fondu. :
progressivement jusqu'ad la position “froid", - Remplacer le.fusible en prélcvnnf un
i1 . A e . ety fuaible de méme calibre dans la boite
?}n}razgggc1} ?st ?qulgg)d'un thermométre de (: H"]R) i fusibles de rechange située au-dessus. -
. oure (option , maintenir la tem- ] . B L.
perature indiquée dans une plage comprise . 3.14 - Panne del?1r9u1t'unemometr}?ue X
entre + 5°C-et + 20°C, . (j..__ En cas d'indicatlons erronées en vol,

ef fectuer una approche de précaution,
' ) ; i la limite d'ouverture des becs a3
NOTA - . ng fente.
: . . Au sol, purger les circuits et vérifier
Le fait de tirer la commande de réchauffage o

la propretd des prises dynamique et
dg garburateur peut provoquer une perte de s Sl | ) statiquen ainsi que l'absence de fuite
régime d'environ 100 tr/mn, une baisge de

gur les circuits avant de vérifier
P ] . . - .
pression d'admission de 30 & 50 m.bar et aug- , 1'inatrument.
menter le niveau des vibrations, (E?Eiémin)

Aprés avoir réglé le réchauff ~ 3.15 - Dlocapge des becs ' )
teur, il est impératif de rég?gs fz ;gigﬁgz .1{3}- En cuu_d? hlocage 1utem?cst1f des becs
pour élimincer les vibrations. ‘i?:j‘j?ig) an position fentes fermées, ne pas voler

e . au~dcssous de VI : 120 km/h.
L'utilisation du réchauffage carburateur aug-

. oo 3 rissage récaution
mente notablement la consommation horaire. ?*&é??!l) iiizci::iotaoa?tor resas de'p ne
’ ]
VI = 120 km/h volots rentrds

e P VI = 115 km/h volats sortis a 30°
(G :
Pape & 3,04 . Fdition : 8 - [—

I - 05,1972
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- SECTION 1V -
PROCEDURES NORMALES .

4.1 - Préparation des vols
f.1.1 - Détermination de la masse et du
centrape
(utilisation de 1'abaque ) '
1°/ Préparation
Marquer d'une croix sur 1'abaque le
point MO correspondant 3 la masse et au
centrage de l'avion, tels qu'ils sont
indiqués sur-le Registre de Contrdle
(Procés Verbal de Pesées et Centrage).

~

-_! .

2°/ Détermination du centrage
Lors des tracés des vecteurs, 6'assurer
que la courbe des moments cst correcte-
ment placée en vérifiant le parallélisme
des lignes de référence des masses.
Au point correspondant 3 la masse et au
centrage de l'avion i vide MO, mettre le
point O du vecteur "pilotes" et tracer
une droite de la longueur correspondante
i la masse ajoutée. '
Du nouveau point obtenu, tracer le vec—
teur "passagers'" ct procéder ensuite de
la méme Fagon pour les vecteurs "Bagages"
et "carburanc"
1'Extrémité de ce tracé permet de lire
le centrage et la masse de 1'avion. En
aucun cas le dernier vecteur “carburant"
ne debra pénétrer dans les zones hachurces.

Exemple tracé sur 1'abaque

Masse de l'avion vide B A5 kg
Centrage 865 mm.-~
Pilote et passager AV 154 kg
Passagera AR ' 77 kg
Carburant .64 kg
On trouve Massa totale 770 kg
Centrage résultant 989 mm
Edition 3 1 Page : 4,01

05.1972
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COURBE DES MOMENTS
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Decouper suivant ce trait
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4.1.2 — Abaque de centrage
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NOTA :

Lo pilote a la responsabilité do s'assurer du charge-
ment convanable de son appareil. Il doit s'assurer quo

le délecatage cn cssence au cours du vol ne riaque pas igﬁgg .
de faire dépassor les limites de centrage i 1'atterris- "

saga.

Page 1

3°/

4°/

4,02

MANUEL DE VOL Ms.ar(\é’

Masses fixes additionnellas
Lors d'adjonction de masses, le centrage
se trouvant modifié&, il convient donc d'en

1b
900 -

. y
. o .
’ 8 . .l
A = B
-

1500

Mea

Y5 a0 COURRE YDES. MONMENTS
St DOANURRRGEVQLs

.1.2 ~Abnque de canlraja

na

0

0oB.
8

ﬂ_\c_t'\
|21oo_
2205

déterminer sa nouvelle valaur et de la si- *
tuer sur l'abaque en procédant comme puit:

= sur la courbe des moments, situar sur
l'axe do référence le point B correa-
pondant 8 la position da la masse ina-
talldo dans l'avion.

- du point A, tracer une droite passant
par la point B,

=~ tracer sur cette droite:- le point C cor-
raspondant 3 la masse installde lue sur
1'échelle Passapgers AR.

- en reportant le vecteur BC sur l'abaque
d partir du point MO, on obtient ainsi
le nouveau centrage i vida MI,

-~ oxemple tracé sur l'abaque.

- masse de 20 kg installée au droit de la
banquette AR.

-
s

ey

"ET MASSES FIXES ADDITIONNELLES

Masses ct centrages limites (cf. section?)
Le chargement cot correct si le point
résultant donnant la masse et le centrage
sc trouve dans la zone non hachurée.

MASSES “MOBILES

.

TrETETICT

|50 -

P V-

LA

150

50
100

=331

(b 0 Ka
110
©220
<
1106

200

330

UTTL
o e LN 440

L

o34 1047

49_049' :
\sao Naso  Cises

Pa
2998

52
8%

86

800 826

CdG(pare feu)en mm

Edition 1 .1
05,1972
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4.2 - Manoeuvre da l'avion au nol
Une fourcha livréas avec le lot da
bord, se fixant sur la roua avant,
parmet de manoeuvrar l'avion au sol,
Il eat racommnandé, pour les manoeu-
vres, da na pas pousser sur las sur-
facea ‘mobilas : becs, volats, aila-
rons, ampennages, hélices atc.
Sur terrain plat, une ssula personna
suffit pour manoeuvrer 1'avion an
tirant sur la fourche.

4.3 - Vérification avant le vol

Page

Edition : 2
. _n" _!QI 1

1 4,04
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4,3.1 - Visite extériaure
Cabina
Verriéra ouvarta
Contact général
Bélectaur des magnétos
Commandos
Volets
Teb

coulisae normalemant
Arrdt

sur Off

libérées

gortis

au neutre

Faire le tour de l'avion dana le sena
horaire en commengant par le coté gauche

de la cabina.
Alle pauche
Allarons
Volets

Jeux
Prisa dynamique
Risarvoir
Bouchon et porte du
réearvoir
Purge

Bec @ fonte

Train principal gaucha

Pneu
Carénaga

Fuselapa avant
Paro-brisa
Miveau d'huila

Capota

Hélicp

Edltion 1 6
09,1974

commandas )
articulations) vdirifiés
débattements )

)

propre, non obstruée
niveau vérifié

cn place, verrouil-
lée. -~

cffectude

face interne propre
galets et bras en
place et freinés
mobilité normale.

gonflé

bon &tat, position
normalz(amortisaeur
corract)

prapra

vérifié, porte
verrouillée

farmds, varrouilléa
pas de tracas da

.fuitoas,

propre en bon état

Pagn : 4.05
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Cone d'hélica
Prises d'air
Train avant
Pncu

Carénaga

Fourche

Tuyau d'échappement
Train principal droit
Pneu

Carénage

Aile droite
—~—-c L orte
Bec 3 fente

Purge

Réservoir

Bouchon et porte du
réservoir

Ve, SN L)

o,

.absencae da jeu
pPropres non obstruéas

gonfléd

bon &tat position
normale (amortisscur
correct.)

retirée

rigide

gonflé
bon &tat position
(amortisseur corrcct)

face interne propre
galets et bras en
place et freinés,
mobilité normale.
effectuée

niveau vérifia

en place, verrouil-
lée,

)

vérifiés

Aileron Commandas

Volets Articulations)
Débattements
jeux

Fuselage arridre droit
Prise statique
Empennages

Plan fixe et dérive
CGouverne de profondaur
de direction

Tab commanda
Fuselage arriére gauche

Prise statique

propre non obstruda

vérifigs
Articulations )
débattements
jeux

au neutre

Yvérifiéa

propre, non obstruéa

Edition : |
05.1972
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4,3,2 - Vérification intéricure de la cabine

Verriere

Frein de parc
Ceintures
Commandes

Tab
Volets

4,4 - Démarrage du moteur

Excitation alternateur
Sélecteur des magnétos
Pompe de gavage
Réchauffage du carbu-
rateur

4.4,1 - Procédure normule

Mélange

Contact général
Jaugeurs

Robinet d'essence
Pompe de pavage
Injection

Manette des paz
Abords

Démarreur
SClecteur mugnétos

Pression d'huile

blocaga vérifié puis
fermde, verrouillée,
sarré

attachées

libres 3 axes, sans joux
ni frottements excessifs,
esgayé au necutre

rentrés.

arrét
sur Off
arrct

sur froid

plein riche

marche

viérifiés

ouvert

marche

2 4 3 manoeuvres
poussdc de 2 cm
dépagés

marche (30 scc.maxi)
sur 1+2 aprés démar-
rage

montée lente

6.4.2 - Yrocédure moteur chaud

Méme procédure qu'en 4

4.1 mais sans injection.

4.4.3 = Procédure par temps froid

HMéme procédure qu'en 4
rape, en soutenant le
ccosives juaqu'd 900 &
5i le moteur cst brass
ficr

4.1 mais, aprés le démar
régime par injections auc
1000 tr/mn.

é 3 la main, bien véri-

= que lea cales sont en place -
= quc les contacts magnétos gont coupés

{(nur off),

Edition : 10

10,1976

Page : 4,07
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. A NOTA :Ce type de montée ne doit Ctre utilisé qu'ex-—
Mélange : plein riche = ceptionnellement car le refroidissement du mo-
Robinat d'essonce ouvart @}533 teur est moins bicn assurad.

Pompe dc gavage marche

4.10~ Croisidre
Sa reporter & la section 5 pour les régimes 3
afficher at las parformances en croisiare.

Pression d'easence
Pression d'huile °
Température d'huile

plage verte
plage verte
plage verte

Ceion D
o

Altimétre régla _ .
8 W Utiligation du carburant
4.8 - Décollage : Carder 1/4 de la capacité jaugée dans un réser—.
) Frein de parc desserréd voir avant d'@puiser le second. Revenir alors

Aligner 1'avion
Plein gaz progressi-
vement

Gz

sur le premier réservoir (1/4 au jaugeur cor-
rospond & 12 litres soit environ 3Omn. de vol

N=2650 tr/mn * 50 en croisigére.
Eviter de freiner pendant le roulage
Soulager la roue avant 60 km/h
Décoller franchement VI = 95 km/h
Freiner

Montée & 300 ft

Pompe de pavage

NOTA :Avant tout changement de réservoir, mettre en
marche la pompe de gavage.

Utilisation de la cowmande de mélange

Le réglage de la richesse jouant un role pré-
pondérant dans le fonctionnement du moteur doit
étre cffectuéd soigneusement. Maintenir la com-

. mande "de mélange en position plein riche pour
les puigsances :

G
T
VI = 120 km/h env. Gm,gafp
arrét, pression

correcte O ’“SB

4,9 - Hgntée

- Décollage
- PMC
- Montée et croisidre supérieure 3 757X

4,9.1 - Montée normale - becs 3 fente rentrés
Accélérer jusqu'id fermeture des fentes, ‘
Prendre la vitesse optimale de montée, Yy
VOM = 135 km/h.

Conserver pleine admission et le régime maxi
2750 tr/mn,
Survaeiller les températures.

Cependunt pour décoller sur terrain A haute al-
tituda et durant les montées prolongéecs un
mélange trop riche peut entrainer un mauvais
fonctionnement du moteur ou une baisse de puis-
sanca., Dans de telles conditions ajuster la cum=
mande de mélange pour obtenir un cycle moteur
réguliar et non pour la recherche de 1'économiec
La mauvais fonctionnement du motecur di &un mé-

lange trop riche sera plua probablement rencon-
trd au-dessus de S000 ft.

e

4.9,2 -Montée 3 pente maximale - becs i fente éﬁﬁ;ﬁ:’
gortis

La meillecure penta de trajectolre est obte-
nue 3 VI = 95 - 100 km/h.

Garn ¥

' %éiﬁf’

TOUJOURS ENRICHIR LE MELANGE AVANT UNE AUGMEN-
TATION DE PUISSANCE.

Edition : B
01.1976

Edltion: 1
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Pour appauvrir 1le mélange,

tirar progressivement
la commande de mélanga

Rentrer lentement les volets en prenant la pente
Jusqu'a obsarver une

. do montéa normale & VI = 135 km/h.
légére augmentation de régime, suivie d'une GNE% .
diminution : Repousser alors légérement la com- , 413 - Aprés 1'atterrissape at
mande pour régler au régime optimum. &?]a Pompe de gavage arrirés
] ) ) R oy Volcts ren
NOTA : Prendre soin de ne PAs appauvrir excessivement i Tab au neutre
le mélange, ce qui causerait des détonations Réchauffage du carbura-
et une surchauffe du moteur, . (i teur - plein froid
4,11 - Descente : i
S (]
4.11.1 Descente rapide

4,14 - Arrct
Freina de parc
Equipements électriques
Essal de coupure des
magnétos

Moteur réduit
- ..._1} Commande de mélange

Puigsance i la demande
désiréde,

Tous les 1500 ft, effectuer une remige de gaz
2 lente pour éviter un trop grand refroidissement
) du moteur et décrasser les bougies,

i 4.11.2 - Approche
N Commande - de mélange
Pompe de gavage

. <ARTT é
pour obtenir la peante K serres

coupés

au ralenti, coupéd
puis I + 2
N = 800/1000 tr/mn

: P r Gétouffoir
plein riche su

marche

Robinet d'essence sur le réservoir £J£?1L Aprés 1'arret du moteur :
le plus plein GE--Ta / C oL
i Volets sortis 4 la demande = Sélecteur des magnétos s.r_OFf
! : VI maxi : |40kin/h | - Exgitatioq 91tcrnatepr arret
Réchauffage du carburateur régla Q?--—w = Contact genéral arret
Dernier virage VI = 120 km/h ! = Robinet d'essence fermé.
Finale ’

= Volets rentrésg

@Ry,

VI = |10 km/h

= Volets sortis 3 30°
4,12 - Atterrissape \
4.12.1 -"Atterrissage

VI = \05\0&%11
<p f (

ation dad v Ve 0
bﬁ%&éal Ae Concut 2 g

p : PESL Vs VY
Arrondir au maximum (lcs becs 8'ouvrent

matiquement),
Impact

Conscerver la profondeur vers 1
la retombée de la roue avant entra 55 et 65km/h

suivant- le centrage.,
Freiner éventuellement,

4.12,2 - Remise de gaz
Manctte des gaz

Réchauffage du carburateur
Prendce

Pape 2 A2

a fond
plein froid
VI = [10 km/h

|

auto-
o -r—“”:.
VI=85/90km/h env. . ﬁfﬁff:

‘arridre jusqu'a

l
),
(2

i

.
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SECTION 5
PERFORMANCES

Les performances indiquées dans cette section
résultent d'essais officiels effectués confor-
mément 3 la norme AIR 2052.
Les mesuvres ont été effectuées par vent nul,
sur piste s&cha, en dur. Sur piste en herbe, les
distances da roulage au décollage et 3 l'atterris-
sage seront majordes de :

.71 Z en pazon dur

10 Z sur herbe courte

25 Z sur herbe haute
+ de 25 7 sur terrain mou, boue ou neige. .
Les résultats sont présentés en fonction de 1'al-
titude (en pieds) et de la température a l'altitude
considérée.

5.1 - Performances de décollage

les performances de décollage sont données aux
masses de 770 kg - 1695 1lbs et 610 kg ~ 1345 1lbs
5.1.1 - Décollage 3 la masse de 770 kg - 1695 1b
Volets rentrés

Vitesse de décollage VI = 90 km/h - 49 kt - S56MPI

Lonpgueur de roulement en métres

8°c =20 0 +15 +30 +40

Zp EENIF =4 +32 +59 | ° +86 +104
0 130 155 170 190 200
2000 160 185 | 205 225 240
4000 190 225 245 275 295
6000 215 270 | 300 335 355
8000 290 335 | 375 - -

Fditlon s | Page ¢ 5.0l
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Vitesse da montée VI=]1Okm/h=59kt~-68MPH

(en mdtres)

Distance de franchissement de l'obstacle de 15 m

a°c -20 0 +15 +30 +40

Zp fr N -4 +32 +59 +86 +104
) 315 | 360 | 400 445 475
2000 385 450 | 500 560 600
4000 490 575 | 650 740 810
6000 645 775 | 925 1070 1200
8000 935 1225 | 1540 - -

5.1.2 - Décollage 3 la masse de 610kp = 1345 1b
Volets rentréds '

Vitesse de décollago VI=75km/h-40kt—-47MPH

Longueur de roulement en métres

8°c -20 0 +15 +30 +40

Zp FEIF -4 +32 +59 +86 +104
0 85 100 110 120 130
2000 105 120 130 145 155
4000 125 145 160 175 190
6000 150 175 195 215 230
8000 190 220 240 265 285

Vitessa de montde VI=90lkm/h-49kt-=56MPIl

Diastanco de
(cn métrea)

franchissement de 1'obstacle da 15 m

8°c ~20 0 +15 +30 +40

Zp £ -4 T 432 +59 +86 +104
0 225 255 280 305 325
2000 270 310 335 370 395
4000 330 375 415 460 490
6000 405 470 | 525 585 630
8000 525 620 700 785 865
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MANUEL DE vOL MS.880 A3

5.2 - Porformancm d'atterrissage

Los performancea d'atterriasage sont données
aux massos de 770 kg - 1695 1b et 610 kg 1345 1b

5.2.1 - Atterriassage 3 la masse de 770 kg 1695 1b

Distance d'atterrissage du passage de 1'obstacle

Volets Bortis i 30"(

Vitassa d'approche VI=100km/h=55kt—64MPl

de 15 m & l'arrgt (en mdtraes)

g

e°c -20 0 +15 +30 +40
Zp EeNITF -4 +32 +59 +86 +104
0 250 265 275 285 290
2000 265 280 290 300 305
4000 280 295 305 315 325
6000 295 310 | 325 335 340
8000 310 330 | 340 - - .
Longueur de roulement (en matres) %..
8°c -20 0 +15 +30 +40 }
Zp EENIT -4 +32 +59 +86 +104 o
0 100 1o | 115 120 125 A
2000 110 115 | 125 130 135 ¥
4000 115 125 135 140 145 f
6000 125 135 | 145 150 155 %
8000 135 145 155 - - >
Edltlon 1 T
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Garn D
5.2.2 - Atterrissage 3 la massa de 610 kg = 13451b
Volets sortis a 307 . ' = 5.3 - Vitesses nscansionnelles
. oy
Vitesse d'approche VI = 100 km/h - 55 kt- (§§¥BﬂLID
64 MPI 5.3.1 = A la masse de 770 kg -~ 1695 1b
; f‘h— Volats rentrés
Distance d'attervissage du passaga de l'obstacle de LA Vitesse de montée : VI = 135 km/h -
15> ma l'arrét (en métres) 73 kt - 84 MPl.
8°c | -20 | o +15 | +30 | +40 . '
Zp TONIF =4 +32 +59 +86 +104 e°c -20 0 +1559 +30 . +1‘0|0[
Zp EENIF =4 +32 + +8 +104
0 210 220 230 240 245
000 20 2135 240 250 255 0 3,25 3,00} 2,75 2,55 2,40
4100 235 245 255 265 270 2000 2,55 2,301 2,10 1,85 1,75
6100 245 260 . 270 280 285 4000 2,00 1,75} 1,55 1,35 1,20
gnao 260 275 285 295 305 6000 1,50 1,15 1,05 0,85 0,75
- 8000 1,05 0,751} 0,60 - -
Longueur de roulement (en mdtres)
e -0 o : 15 30 +40 " . 5.3.2 - A 1a masse de 610 kg —~ 1345 ..1b
p (ONSF -4 | 432 +59 | +86| +ios (uldm P | Volets remtréa
: Vitesse de montée : VI = 125 km/h
2000 90 95 100 105 110 wiam Y
4000 95 | 105 ro 115 120 0°C -20 o | +i5 +30 +40 "
60001 105 110 120 125 130 <\ Zp [ONCF -4 +32 +59 +86 +104 3
8000 . 110 120 130 135 140 oo 'ﬂ;—rﬂ : _ #
_ 0 4,90 4,55 | 4,30 4,05 3,90 3
. 2000 4,25 | 3,90]3,70 { 3,45 | 13,30
s 4000 3,60 | 3,30|3,10 | 2,85 | 2.70
6000 - 3,00 2,70} 2,50 2,25 2,15
C?am 8000 2,35 2,051}11,85 1,70 1,55
i
(Sl )
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MANUEL DE vOL MS.880 B

5.4 = Performances en palier
A la masse du 770 kg - 1695 1b

5.4.1 - Performances avee capacité carburant 96 L.

@?E’f_ﬁm\
s

(””&?:? :

PUTISSANCE 75 Z 75 Ip o

Zp N PA Vi vp Cons. Autonomie

ft tr/ma | m.bav | Km/h | km/h 1/h homn{ km

O | 2550 | 825 166 166 22,5 4,15] 700

2000 2610 805 164 169 23 4.10] 700

4000 2680 785 161 171 23,5 4.05] 700

6000 | 2740 760 158 173 24 4 690
PUISSANCE 70 7 70 11P

0 2490 795 160 160 21,5 4.271 710

2000 25450 775 158 162 21,5 4.271 720

4000 3600 755 155 164 22 4.271 715

6000 2670 735 152 166 22,5 4.15] 705

4000 2740 715 149 168 23 4,101 700
PULSSANCE 65 Z 65 P

4] 2430 765 154 154 20,5 4,401 720

12000 2470 750 151 155 20,5 4,401 725

4LOOO 2520 730 148 157 21 4,331 715

6000 2530 710 145 158 21 4.331 720

800NN | 2660 | /95 141 159 21,5 4.271 710

by
e
s

Gaivsizg
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5.4,2 ~ Performances avec capacité

MANUEL DE vOL mMS.880 B

carburant 701,

PUISSANCE 75 % 75 HP

ip N | paA VI ve Cons | Autonomie

ft tr/mn | m.bar] km/h |km/h 1/h h.mn (km
0 2550 825 166] 166 22,5 7.33 11250
2000 2610 805 164{ 169 23 7.23 | 1245
4000 2680 785 1611 171 23,5 7.14 1230
£000 2740 | 760 158 173 24 7.05 11220

PUISSANCE 70 7 70 |p

0 24901 795 160{ 160 21,5 7.54 11260
2000 2540 775 158} 168 21,5 7.54 112715
4000 2600 7155 155 164 22 7.43 | 1265
6000 2670 735 152} 165 22,5 7.33 11250
8000 2740 715 149] 168 23 7.24 11240
PUISSANCE 65 % 65 HP ]
0 2430 765 154] 154 20,5 8.183 {12720
2000 2470 750 1511 155 20,5 B8.18 | 1280
4000 2520 730 148} 157 21 §.06 1270
6000 2580 710 145] 158 21 8.0b {1280
8000 2660 695 141] 159 21,5 7.55 11255

Bdition 3 1 Wana + & N7




I -~ MANUEL DE VOL MS.880 7

l NOTA |
VP = Vitessa par rapport au sol par vent nul
l VC = Vitesne indiquée (VI) corrigfie de l'arreur
anémoméatrique
NOTA 2
’ Les autonomies ot los digtances franchissables

; indiquéea dans la tableau précédent correspon-
- dent 3 l'utilisation compléte du carburant &

gl l'altitude indiquée sans tenir compte du ddcol-
. lage, de la montée, etc...

i

1

ﬂ 5.5 - Etalonnage anémométrique
.. Compte tenu de l'erreur instrumentale

VI =X VC

Vitesses de décrochages a4 la massa da
770 kg. Moteur réduit (km/h)

Inclinaison latérale
Volecs 0° 30° 45° €o© el e
—~ 3 B z‘)\l i ;’TJ.' t
0° 85 92 101 1R i e LA Y DRSS
- il kg gt
30 75 81 89 i

Vent de travers démontré

; Composante maximale & 90° : 20 kt.

Oy (]
il

3
L]
! RrETNE
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SECTION 6
MAMOLUVRES ET UTILISATIONS PARTICULIERES

6.1 = Décrochapoas
ATTENTION
NE PAS RECHERGHER 1E DECROCIIAGE A PROXI-
MITE DU SOL.
laa décrochages, moteur réduit, sont limités
par la butée du manche, l'avion &'enfongant
i plat.

. Les décrochages avec moteur sont caracté-

: rioséa par une assiette longitudinale im-
portante. Aux centrages arviéres, une ins-—
tabilité tranaveraale (engagement d'une
aile sur l'autre) peut se manifester au
voisir.age immédiat de la butéo du manche.
L'avertiasement adérodynamique est faible,
moteur réduit, maia plus marqué avec de la
puissance. La reprise du contrdle est im-
médiate en vendant la main et la perte d'al-
titude, peu importante dans tous les cas, cst
minimale si 1'on remet les gaz aussitdt.

Vitesses de décrochages & la masse de
770 kpg. Moteur réduit (km/h)

Inclinnison latérale

Voleta 0° 30° 45°

0° 85 92 101

‘-E§&¥%:“ 30° 15, 81 89

3

N.B : Los valaurs obtenues avec puissance
. ‘sont inférloureas dfenviron 10-km/h 2
callas du tableau ci-dansus.

(A
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6.2 -

6.2.1 -

6.2.2 -

6.3 -

6.4 -

i SULA{A i
MANUEL DE voL ms.8( B

Utilisation par venk de travers
Composante maximale : 20 kt & 90°

Décolilage

Commande d'aileron du cBté du vent.Mainte-
nir 1'axe 4 1'aide de la direction.Garder
la roue avant au sol jusqu'a VI = 100 km/h.
Décoller franchement pour ne Pas retoucher
le sol avec de 1la dérive.

Atterrissage

Volets.au braquage minimal possible en
fonction du terrain.Faire une approche en
crabe ou aile basse dans la vent.

Arrondir en mettant 1'avion dans 1'axe
avant 1'impact.Au sol, poser la roue avant,
garder 1'axe 4 1'aide du palonnier puis des
freins.Rouler en braquant le manche du
coté du vent.

Vol par temps agité

Vitesse maximale .............. 200 km/h
Vitesse recommandée ........... 180 km/h
Vérifier queles ceintures du pilote at
passagers solentsufisamment serrées.

Utilisation par temps froid

Par température extérieure au sol infé-
rieure a4 0°C le démarrage &tant rendu
pius difficile par une mauvaise vaporisa-
tion de 1'essence, il convient, aprés dé-~
marrage, de soutenir le moteur par des in-
jections successives, jusqu'd ce qu'il
atteigne un régime de 900 i 1000 tr/mn
(voir qualité des nuile moteur en 1.1.5)

Eaition : 1
05.1972
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6.5 - Utilisation sur terrains courts

6.6 -

Décollage

Mettre plein gaz progressivement sur freins
Sortir les volets au début du roulement,
Dés que 1'avion quitte le sol, prendre

VI : 115 km/h, puis rentrer progressivement
les volets en prenant la vitesge de montée.

Atterrissage

Effectuer une approche plate au moteur

VI : 90 km/h - Volets sortis 3 30°,

Juste avant 1'impact, réduire les gaz a
fond et arrondir au maximum.Tenir la roue
avant aussi haute que possible.
N'utiliser les freins que lorsgque
avant est retombée,

Décollage aprads un atterrissage forcd en
campagne

Pour redécoller apras atterrissage en cam
pagne (voir Paragraphe 3.5) le pilote Feut
etre seul 3 bord et avec une autopomie de
vel réduite.

Avec 1H30' de carburant le MS.880B ayra
une masse d'environ 585 kg.La precécure

de décollage est alors la suivante :

la roue

— Mettre plein gaz sur freins

= Sortir les volets aprés le début du
roulement.

= Décoller franchement i VI = 73 kw/h

= Prendre VI = 77 km/h Pour rentrer }es
volets.

— Adopter la vitesse de montée
VI = 95/100 kxm/nh.

Page : 6.03
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<. 6.7 = Vol varrigre ouverte

Il est possible de voler normalement avec

la verriére entreb3illée de 3,5 cm en-
viron. En cas d'urgence ou pour des
utilisations particulidres, il est pos-—
sible de 1'ouvrir davantage mais dans ce
cas, elle n'est.plus maintenue 3 1'ar-
riére que par un seul point 3 la partie
supériaure.

Ne pas dépasser 150 km/h pour une ouver-
ture allant jusqu'i 0,50m. Ne dépaasser

‘en aucun cas 130 km/h verridre ouverte

de plus de 0,50 m.

NOTA : Ne pas ouplier de bloquer la verriére

Page : 6,04
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