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Imp. gal
US gal
“p
in. 11g
kg
km! k
k t

Ampère
Degré celsius (ccncigrade)
Degré FAILREI4IIEI’I
Pied
Impérial gallon
US gallon
liorse Power
Pouce de mercure
Kilogramme
Kilomètre par heure
Noeud (1 mille nautique — IS2 r
par heure)

I : Litre
lb : Livre
H : Hasse
MPII : Hille par heure (statuce mite

1609 m — par heure )
m : Hètre

lii LI ibar
l1re par seconde
Pression dadmission
Livre par pouce carré (lb/in
Tour par minute

116 dc gaflon US
‘ol L

ni. b ar
m/s
PA
psi
tr/mn
US quart
V
VA
Vc
Vc
VE e
VI
Vne
Vno
Vp

Watt
Zp ; A1CLLLILIe—prL!ssion
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Hbi iii t carburun L

V1ets cluctriquea

injection départ

Eiup lac emen L crayon
OC

•• Température huile
bar

LP’ Lssion liuUe
mbar

t Pression esicuco

:iii1reniètrc

k

Vitesse
Vi tesse
Vitesse
Vi tasse
Vi tes se
Vi tesse
Vi te sec
Vitesse

de manoeuvra
coriveiitionnelle
de calcul en crisire
limite volets sortis
indiquée
à ne jamais dépasser
maximale de croisière
propre
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0.5 — UPILISATIOH D1 L’ÀLTIMEÎRET,’nltiin?tro eut un inotrument rnosurRnt liaprosLlion ntmoophrique (procis Lon absoluu).Il est grndud on ziltitudo partir do lacorrouponclunco altitudo preosion do l’atmosphère typo.

Les atrodroznes étant aituén à des altitu—ds différentoo et la pression atmosphérique variant au cours du temps en unme lieu, l’altimètro dispose d’un boutondo régingo permettant do recaler les ai—guillos

Une fen8tre donne la pression correspondantau réIngo.

Plusieuro calages altiinétriques oont utilisés.

r
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: (:. tu;i: . L\ l’t i:;s I tiN AU N I VEAu DE
ÎrXK

l.’;IlLLtIldi’lIldiqLiL’e au sut est zdro. Au cours
il ‘,iii val ILWII I • I’ alt imè ire indique on perma—
i1e1Le I ‘a [Li LLIII2 ptesiuon p.Ir rapport ù 1’ aé—
rod Lime.

(Q N Hi CAI.AcI: LA PRESSION CORRESPONDANT A
L’ INDICATiON DE L’ALTITUDE REELLE DE
I.’AETlODROME — (aux corrections de 1cm—
pi.r:Iture prés).

l.’ilLiLud indiquée au sol est très voisine dc
pertee sur la carte.

l:, :l, il conviendra pour connaître la hauteur
•i’i—Jssus dti sol, de retrancher de l’altitude
Iu iir l’:dtimtre, l’altitude du point sur—
V.jh., Iii sur la Carte.

Lrs pressi us variant dans l’espace, le QNII
n.•st .ilahIe que dans une certaine région.
I..s cJnLrles locaux donnent le QNII régionaL

(Q X Al.T11UDE DU LIEU CORRESPONDANT AIl CALAGE A
I LA PRESSION STANDARD 1013,2 tub (29,92 in.Ilg)

Cit altitude (indiquée par le contrleur
d’aérodrLtue ) peut tre Lotit autre que l’alu—
tuile rclle du terrain.

I.e calage 1013,2 est employé dans les circuits
d’ aeroclrîime uni plament dans le cas o I ‘ al t i
tuile dii terrain CSL te lic que I’ affichage du
‘IFE ou lu QNII e s L Î mpus s lb Le . Le con tr leur
donne alors 1 ‘altitude è lire h l’altimètre au
niveau liii terrain. Le calage 1013,2 tub est
eliip I uyi i•fl voyage pour naviguer à L1L niveau
de viii roiiturmenien L h in r églemen ta t ion ou aux
iI,HLruIrLio1H des Ct1t. II permet uii aspaccIint
p.,r rapport aux autres aéronefs ca Lés h la
uuuZ:m. r f C r ri:

0.6. — ATMOSI’HERE T’i’PE

La masse d’air qui entoure notre globe peut—. Ztre

caractérisée en chaque point par trois paramètres

pression, température, hygrométrie.

La variation de cas paramètres en foncLin d l’al

titude géométrique (hauteur au—dessus de’ la réf—

rance choisie : niveau moyen de la mer ) définit

l’atmosphère.

L’atmosphère type ou atmosphère standard, indiqutc

dans le tableau ci—dessous, est l’atmosphère de ré

férence. Elle correspond sensiblement à la moyenne

des valeurs mesurées dans les zones tempérées.

I.e tableau ci—dessous donna en fonction de l’alti

tude en m.et fi

— La pression en m.bar (p) —

— La température en degré CELSIUS (°)

et FAhRENhEIT (°F)
— Le.coefficieflt multipHcateur de la

vitesse conventionnelle VC pour ob

tenir la vitesse propre (

Pour déterminer la vitesse VC à partir de la vitesse

indiquée VI, sa reporter à la section V — PEKFLJX—

IIANCES EN PALIER.

‘J MPa’IUELDF VOL M!.880 B

4
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c SUCATA
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l)iB tance
Le mille nautique est la longueur tnoyenne de
la minute sexagésimale de latitude terrestre.

I HILLE NAUTIQUE — 1852 mètres

l’ress ions
Unités employées
bar — pieze (pz) — pouce de ercure
livre par pouce carre (lb/in — psi

o
Z Et P m.bar —

-

0 1.013,25 + 15,Ou + 59,00 1.00002.Of)0 942,10 + 11,00 + 51,80 1.02946.000 875,03 + 7,07 + 44,86 1.06126.000 811,88 + 3,11 + 37,57 1.09388.000 752,47 — 0,86 + 33,80 1.1280io.ooo 696,65 — 4,80 + 23,35 1.163812.000 644,21
— 8,80 + 16,20 1.201214.000 595,00 — 12,70 + 9,20 1.240516.000 549,16 — 16,68 + 2,00 1.281518.000 50,98 — 20,66 — 5,20 1.324720.000 465,59
— 24,63

— 13,50 1.3700

0.7 — CORRESPONDANCE DES UNITES

(in.Hg)
)

. .2 2bar pz in.I-ig lb/in k/cm
. psi

bar I 100 29,5 14,5 1,0197

pz 0,01 I 0,295. 0,165 0,010197

in.hg 0,03386 3,386 I 0,69117 0,03453

1.b/in2 0,06894 6,894 2,0359 I .0,0703
psi

kglcm2 0,098067 98,067 28,958 14,2233 I

1x : I psi 6,894 pz
Puissances
Unités employées
watt (W) cheval vapeur (CV) — Ilorse power (HP)

14 CV lii)

W 1 0,001359 0,001341

CV 735,49 I 0,9863

hP 765,69 1,01387

Page 0.6.02 Edition I Editiot : I 0.7.01
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r.tpacc

UniLas ‘nplOyLios

litrL (I) — gallon nLLriul (gal.Imp)
gal1on US (gal..US)

C

I gal.Imp gal.US
I I 0,219 0,264

gal. lnip 4,546 1 — 1,201
gal.LJS 3,785 0,833

I:

Vitesses anuaircs

Lnités employées

tour par minute (tr/mn) — radiaa par
seconde (rd/s)
I tr/mn ; 0, I07 rd/s
I rd/s : 9,549 tr/mn

Id L i ‘mm ; I
I l’i I J 1

• .f• . . . •,. .

q..

••

..

• .,

: ‘I.•

• • ••••‘ : •• .
•

•. . •

•; •• .1 •.

I•

• •;• .. •..• . . . • -.. . . •. I .•

t I . ;•
•

•••• ••,•• ‘s . . •

j,:
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V SECTTON I
DESCRIPTION

1.1 Caractéris,s générales
Monomoteur à aile basse cantilever de construc
tion antièrement métallique

1.1.1 — Cellule (Dimensions théoriques)
Encombrement
— Envergure maximum 9,740 m — 31,95 ft
— Longueur toeale 697 m — 22,87 fi

— Hauteur totale 2,60 m — 8,53 fi

— Garde d’hélice au sol, avion en ligne de vol

pneu avant dégonflé, amortisseur avant com
primé

— Hélice flAC CAULEY 0,125 m — 5 in.

Voilure
— Allongement 7,5
— Dièdre

7G

— Surface portante 12,28 m2 — 132.18 sq.ft

— Corde aérodynamique 1,30 m — 4.265 fi

— Becs à fente, conjugués sur toute l’envergure.

Ailerons
— Type à fente
— Envergure
— Surface unitaire

Volet de courbure
-

— Type a recul et à fente
Envergure 2,30 in —

— Surface unitaire 1,20 m2 —

Empennage horizontal
— Plan fixa non réglable
— Envorgure
— Surface

— Gouvernc à corne de compensation

— Surface 1,83 m2 — 19.70 q.ft

MANUEL DE VOL MS.000 B fl

1,49 m -

0,78 m2 —

4,9 fi
8.36 sq.ft

J 1C)t.Wf ‘&

7.64 fi
12.91 sq.ft

740m 31.55 Il

3,672 in — 12.04 fi
1,65 m2 — 17.76 sq.ft

Eilltion : 7
n:i. 1975

Edltion 7
03.1975

Page 1.I.01
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— Tab commandé

— Surface

SO CAlA

Empennage vertical
— Surface dc la dérive
— Gouverne à corne dc compensation

— Surface

Atterrisseura
— Type tricycle fixe
— Voie
— Einpattetnent
— Pneumatique avant
— Pression d gonflage
— Train principal

— Freina à disque
— Pneumatiques

— Pression tla gonflage

— Amortisseurs
Té 1 escoplques o léopnauma tiques

— Freins
Différentiels hydrauliques
Liquide i Aéroohell fluide

1.1.2 — Moteur
— Marque
— Type
— Nombre de cylindres 4
— Puissance

1.1.3 — hélice
— Marque

— Diamètre
— Diamètre mini

6.39 ft
5.60 ft
6 PR
— 20.3 psi

15 x 6.00 — 6.4 PR
1.8 bars — 26.! pL

100 hp — 75 Kw

MAC CAIJLEY IAIOI DCH
6948

1,75 ta— 69 in.
1,70 ta — 67 in.

1)

“ MANUEL DE VOL MS.880 B

I. 1.4 — Carburant (Moteur CONTiNENTAL 0—200—A

ou moteur ROLLS-ROYCE RR—0.200.A)

Essence aviation 80/87 ou AVCAS 100 L

(suivant bulletin—Service ROLLS—ROYCE T.220/1)

Capacité totale maximum

.Standard : 105 L — 27.8 US Cal — 23.1 Imp.Gal.

.Option : 184 L — 48.6 US Gal — 40.4 Imp.Gal.

Capacité minimale garantie

96 L — 25.4 US Gal — 21.1 Imp.Gal.

170 L — 45 US Cal — 37.4 tmp.Gat.

Capacité inutilisable
4,2 L — 1.10. US Gal — 0.92 lmp.GaI.

1.1.5 —Huile pour moteur CONTINENTAL 0.200—A

ou moteur ROLLS—ROYCE RR.0.200—A

Au—dessous de + SOC SAE 20
O

Au—dessus de + 5 C SÀ4O

Au—dessus de +15°C SAE 50

li,? L — 1.26 US.Cal — 1.03 Imp.Gal ou

5,7 I. — 1.51 US Gal — 1.25 Imp.Gat (quand ‘n

utilise le moteur correspondant 5 la spécifica

tion CES 1108)
Capacité utilisable

3 L — 0.79 US Gal.— 0.66 Imp.Cal.ou

4 L — 1.05 US Gal.— 0.88 Imp.Gal (quand on

utilise le moteur correspondant à la spécifica

tion CES 1108)
Capacilé du circuit

5,2 L — 1.37 US Gal — !.114Jmp.Gal ou

6,2 L — 1.64 US Gal — 1.36 lmp.GaL (quand on

utilise le moteur correspondant à ta spécifica—

t CES I 108)

MANUEL DE VOL MS.800

n

0,070 m2—0,75 sq..ft

0,88 ni2—9.1i8 sq.ft

0,51 m2—5.5 sq.ft

2,01 m —

1,7) in -

5.00.4 —

1,4 bars

‘H
‘li

L i.

Pendant les 50 premières heures de fonctionnement:

huile minérale pure.

Après les 50 premières heures de fonctionnement :.

huile dispersante.

6 — Norme AIR 3520

CONT I NEN’rAL
0.200 A

—Qualité

Capacité totale du moteur

Kcljt
‘;‘:;.,

a
I 1 ( Edition : 10

lagis : I I .
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La planche de bord est conntituée d’un panneauGauche monté élaatiquement d’un panneau droitet d’un bandeau infricur.
( ur c.ette planche1 les équipements auivantssont montés en standard

1 — Anémomètre
2 — Compas
3 — Variomètre
4 — Altimètre
5 — Tachymètre
6 — Hanomècre huile
7 — Thermomètre huile
6 — Hanomètre essence
9 — Ampèremètre

10 — Indicateur jaugeur gaucheli — Indicateur jaugeur droit
12 — Commandes climatisation13 Commande correcteur
14 — Commande de ga
15 — Commando réchauffage carburateur16 — S&ilecteur magnétos

19 — Commande électrique de volets
20 — Commande dc tub de profondeur21 — Niveau transversal

C,MANUEL DE VOL MS.8E30 B

1,2 — Planche de bord
Il

1.

1
t
1

¶

1’

(2

9!

ldition
Pa :1.2.00 Editin : 6
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Le carburant est réparti tians deux réservoirs(I) en alliage AG5 disposés chacun dans uncaisson d’aile.
Chaque réscrvoir est relié par une tuyauterieà un robinet 3 voies, (2) 3 positions “gauche”,fermé, droit”.
Ce robinet est commandé par un bouton situédons la cabine, sur le plancher avant.
Du robinet, une tuyauterie conduit le carburant à la pompe électrique de gavage (e.)équipée d’un filtre.

-De in pompe de gavage, le carburant est conduit à la pompe du moteur (6).
Entre le carburateur (7) et la sortie de lapompe moteur, une sonde électrique (9)transmet la pression d’essence à un indicateur(10) situé sur la planche de bord droite.
Chaque réservoir est équipé d’un jaugeurflotteur permettant de connattre à tout instant la quantité de carburant disponible.Les indicateurs de ni’eau (11.12) sont situéssur la planche de bord droite.
Chaque réservoir comprend un orifice de ram—plissage (13), un bloc de purge et vidange(14) situé à l’intrados de la voilure, ainsiqu’une mise à l’air assurée par un tubecomportant un clapet anti—retour (15) dé—bouchant à l’întrados de la voilure.

f_N MANUEL DE VOL MS.880 (

I.]. — Circuit de carburant

EclLtiofl : 4
08.1973
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VefltljIlon haute

Ventilation bea•

!NUEL DE VOL MS.800 B

1.4 — Circuit de climatination

— Air fraie
La vontilation haute est assurée par une
séria d’orifices, située sur le longeron
supérieur de la verrière, et alimentée
par la volet (1) dont la commande (2) est
ituéa près de la commande d’ouverture dc
la verrière.

La ventilation basse est assurée, à partir
d’une prisa d’air (3) située sous le capoc
supérieur par un conduit amenant l’air
frais au distributeur mélangeur (4) qui le
répartit aux pieds du pilota et du passager
avant (5) et en option, aux picda dea pas
sagers arrière (6) et au parc—brisa (7).

— Air chaud
L’air pris en (8) cet réchauffé autour du
collecteur échangeur (9), à double paroi,
puis conduit vers le distributeur mélan
geur (4) et ensuite distribué de la marne
façon que l’air frais,

— Commandes de la climatisation
Leté droi.t du bandeau de la planche de
bord est équipé de deux commandes à tirette
(10 et Il) actionnant chacune L flexible,
commandant au distributeur mélangeur, l’une
le papillon de mélange (12) et l’autre le
volet d’admission d’air dans la cabine (13).

La Cdc gauche (10) marquée “1” permet de
régler la quantité d’air chaud admise dans
la cabine.

La Cdo droite (II) marquée “2” permet la
réglage du débit air mélangé.

n MANUEL DE VOL MS.080 fl

7

o
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1 .5 — Circuit de réchauffage du carbura—

tetir

L’air admis par un orifice sans fil.tre
situé sur in double enveloppe du collec
teur—échangeur (I) est conduit vers le
carburateur par la tuyauterie (2).
J,e débit d’air chaud est réglé par la
tirette (3) de “Réchauffage du carbura
teur”.

t)

G)

Eciltion : I
05. 1972

Kdltion : I
05.1972
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1.6 — Circuit de généra1ion démarrage i
allumage. V

La génération
à partir d’un
redressé à 60

électrique est obtenue
alternateur à courant
A. 14 V.

2—
3—
4—
5—
6—
7—
g-.
9—

10 —

II —

12 —

13 —

14 —

15 —

16 —

17 —

Alternateur
Régulateur de tension
flatterie lB Ail — 12 V
Relais de batterie
Interrupteur batterie
Ampèremètre
Démarreur
Relais démarreur
Interrupteur exci tation
Sélecteur magnétos
Magnéto gauche
Magnéto droite
Fusible relais batterte
Fusible démarreur 10 A
Fusible’ alternateur 50 A
Diode.
Barette raccordement

Edition 3
o:). 1973

Page : 1.6.01
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I.? — Circuit électrique dii cnrbtiraiit
et des conLr1es du moteur

Interrupteur pompe essence

2 — Pompe essence

3 —Fusible pompe essence 1f) A

4 — Indicateur température d’huile

5 — Sonde température d’huile

6 — Indicateur pression d’huile

7 — Transmetteur pression d’huil

8 — Fusible pression huile lA

9 — Indicateur pression d’essence

10— Transmetteur pression d’essence

11 IndicAteur aueiir rervoir gc’w

12 — Indicateur 5augeur téservoir droit

13 — Transmetteur jaugeur gauche

.14 — Transmetteur jaugeur droit

15 — Barrette raccordement

: 3

t

UUt.IA
MANUEL DE’VOL MS.880 B

I.
I,
I.

cv

43
I.

I.

I.

I’il il I ui : I (
ç . I
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ANUEL DE VOL MS.880 [3

ï. 13• — Circuit commande électrique volets

1 — Moteur commande de volets
2 — Inveracur
3 — Micro—contact fin de course sortis

—
Micro—contact fin de course rentras

5 Fuaible 16.A
6 — Barrette de raccordement

EdItiori 8

00 1074

Edltjon : 6
nO. 1074

n
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1.9 — Circuit électriciuc des éqIIipemcrs
divers.

Les éqIiparncnts suivants sont montés
en option.

I — Indicateur de virape

2 — Interrupteur de l’indicateur de
virage

3 — Fusible I A

4 — Prise dynamique

5 — Interrupteur de
prise dynamique

— Fusible 10 A

— Feu de navipation

— Feu de navpation

Feu de navipation

— Interrupteur feux

— Fusible 10 A

— Feu anti—collision

— Allume cigare

— Interrupteur feu anti—collision

Fusible 10 A

— Centrale clirnotant

— Barrette de raccordement

18 — Fusible l0.A

MANUEL DE VOL MS.88(fl

4

réchauffée

réchauffape de la

gauche

droit

arrière

de navigation

I,

6

7

8

q

10

Il

12

13

14

15

16

17

Jdit1on : 8
01.1976
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1.10 — Circuit de protection électrique

La protection de l’ensemble des circuits
électriques est assurée par des fusibles
situés sur le bandeau de la planche de bord
et protégeant chacun un ou plusieurs circuits.
La liste ci—dessous donne, avec l’intensité
du fusible, le ou les circuits qu’il protège.

I — Fusible de LA
Relais batterie

2 — Fusible de 50.A
Alternateur

3 — Fusible de 10.A
Circuits pompe à essence

voyant pression huile
excitation
démarreur
température d’huile
jaugeur gauche

de 5.A (option)
phare
de 10.A (option)
feu anti—collision
de I0.A (option)
réchauffage antenne pitot
de l.A (option)
turu coord ou indicateur de

de l0.A (option)
faux de navigation et éclaira—

gevisière
9 — Fusible de l0.A (option)

Allume cigare
10 — Fusible de LA (option)

Circuit thermo—carburateu

Edition ; 8
01 • 1976

Edition 8
01 ,1971

C.,’
p-..

o

o..
JO

(z

C’!]

c’41

C”

‘-L:—. mlp-J

t

-- ----o

4 — Fusible
Circui t

5 — Fusible
Circuit

6 — Fusible
Circuit

7 — Fusible
Circuit
.virage

8 — Fusible
Circuit

-c f,
r-

1.10.00

Page ; 1.10.01



II — Fusible de 5.À (option)

Circuit pilote automatique

12 — Fusible de hA
Circuits— pression huile

jaugeur droit

13 — Interrupteur batterie

14 — Interrupteur excitation

15 — Interrupteur pompe il esence

16 — Interrupteur phare (option)

17 — Interrupteur feu anti—collision
(option)

18 — Interrupteur antenne réchauffée
pitot (option)

19 — Interrupteur turn coord ou indi

cateur de virage (option)

20 — Interrupteur éclairage visière et

navintiort (optionï

21 — Fusible 15.A
Circuits Cde électrique des volets

22 — Fusible de 5.A (option)

Circuit couuiunication

23 — Fusible dc 5.A (option)

Circuit navigation

1.10.02
Editjoi1 : O

01.1976
Edition 6

09. 1974
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1.11 Circuit anémométrigue

Lino prisa dynamique (I) située sous L’intra—
dos de l’aile gauche, alimente en pression
dynamiqie l’anémomètre (2).

Deux prises statiques (3), situées à l’ar—
rière du fuselage sur chaque flanc, alimen

tent l’anétnomètre (2) e l’altimètre (4) en
pression statique.

Ces deux circuits Sont munis de purges (5)
situées à la partie inférieure du fuselage
et 3ccesaibles de l’extérieur.

)

Editlon: 3 Page : 1.II.01
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SECTION 2
LIHLTATIOHS

L’avion HS 88011 n été certifié le 26.10.1961 en
catégorie “Utilitaire” conformément nu Règlement
Air 2052 et dans •len limites indiquées ci—après.

2.1 — Viteescs limites .Viteses indiquées en km/h

Catégorie
U

Vne — Vitesse ne jamnis dépasser
— 270 —

Vno — Vitesse maximale dc croisière
eu égard à la résistance de la 200
s truc turc

VA Braquage maxi des gouvernes
jusqu’à 193

Vfe — Vitesse , limite vo’ets en
manoeuvre ou sortis 140

.2.2 — Masse maximale en kg
Autorisée au décollage 770

à l’atterrissage 770

2.3 — Limites de centra_ J

Référence de centrage : face avant de la
cloison parc—feu.

Le centrage arrière est limité à 1,047 m.Le cen—
trnge avant est fonction de la masse et de la ca
tégorie cI’utili.sntion.rl varie linénir.ement entre
les limites uivantc5



— 610 Icg
770 kg

Misa de fljVa axe de coqua
horizontal.
2.4 — Limj decharrnent

Nombre maximal d’occupants
— U lavant

2
— S l’arrir

2 ( avec 2ce inturea)
N’JTA Charg maxi aux places arrièresRéservoirs 105 1

— 110 kgRéservojru.184 I
— 100 kgDans le cas do charge maxinicini mix places arrières,la quantité d’essence Susceptible d’acre embarquéedoit répondre aux 2 COnc1jtjQ5 Suivantes10! Ne pas être inférieur à 15 1 soit 1/2 h dcvol

20/ Etre telle que la masse maxi autcfl-jsée du770 kg flU soit pas dépassée.
Masse il vide

477 kgPassagers avant
154 kgPassagers arrière 110 kg

TOTAL 74 I kgEssence 770 — 741 2ijsoj 40 litresNOTA La masse à vide de l’appareil doit comçrcl’essence non utilisable restant dans leréservoirs et les canalisatjofla (3kg). Lamasse à vide ast celle qui figure dans laderni,re fuui1j de pesée.

2.5
— I.imitatjo5 moleur

UtjLjSaton du démarreur d’une manièrecOntinue
30 sec

.1..••• 2750 tr/mnRégimomaxjudécojg
27SOtr/mnlin Lie

maxi
107°cPression normale
2,1h4,2
barPressionmLfljrédu

.O,lbar

Ed IL! ; .5

—.MANUEL DE VOL MS.860 B

Essence

Pression normale . 150 à 400 m.bar

2.6 — Limitations hélice
Hélice MAC CAULEY I .A .101.0CM. 6948
Régime maximal 2750 tr/mn

2.7 — Limites d’utilisation en vol
2.7.1 — Vols VFR

Avion autorisé en régime de vol VFR et
de jour.

2.7.2 — Conditions givrantes
Vol interdit en conditions givrantes

2.7.3 — Vent de travers démontré
Composante maximale à 90 20.lct

2.7.4 — Facteurs de charge limites de ca’cul
à la masue maximale.

Catégorie U

n
— I ,8

2.8 — Manoeuvres autorisées en catégrie utili—
taire

Vites&e initiale
recommandée
170 km/h
240km/h
220 km/h

Editjo ; 9 Page : 2.0]
04. I 76

n n
0,826 m
0,858 n
de verrièra)

).4 iv’

p’
r

,,

2.7.5 — Vrilles et vol invcrs.i
LES VRILLES VOLONTAIRES ET LE VOL INVERSE
SclT INTERDITS

J!;,g&. : 2. 1)2

Manoeuv ra

Virages serrés
Cliandel les
huit lent
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2.?. — Placik’ttes et rcpres sur les inst:rumcnts

2.9.1 —Plngictted’utlisaiion

Cet avion doit être tutili en catégo

rie utilitaire conformément au: pla—

queties, inscriptions et manuel. de vol.

Touie manoeuvre acrobatique (vri I le

comprise) est interdite sauf les

suivantes (voir 2.8)

2.9.2 — Reprr_sur les instruments

— Tachywre

— Arc vert de 60C) tr/mn i\ 2750 tr/ton

— Tr:i t rouge ?i 275() tr/mn.

—Thermnmtre d’hulle

;nne verl:o de 40 ii 107
° C zone

norma lctrai t. radi al roupe 107°C

maxi mum.

— ‘anomtre cl’ huile

Zone rouge dc O i 0,7 bar

J 1WO do (3, 7 3 2 , ) bar

j Zone verte d 2, I 1 11,2 bar

— Hnnointrc d’essence

Zinie ruu(’.c a—dessous dc 150 m. bar

Zone verte au clela— clel5O in.bar

—Anernocictrc

Arc h 1 anc dc 75 3 140 Km/h (4 I k t—75k t)
r

Arc vert dc 85 200 km/h (46 kt—IOBkt)

Arc accne dc 200 i 27() km/h ( IOBkt—
146 kt)

— L
Trai t rouge ïi 270 km/h ( 146k1 )

I 1

Edition
08. 19737 04
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— SECTION J —

P R O C E DUES D URGE N CE

J. — Panne <le moteur mi dacolg

Réduire à fond — freiner avec précaution

manche en butée arrière.

L2 — l’anne dc moteur apra le décollage

liii 1 iser au mieux la puissance disponibi e pmir

choisir un terrain devant soi.

Sortir à fond lea volets en finale lorsque

l’on est cerLain d’atteindre le terrain choisi.

Ne pas descendre nu—dessous de

VI 100 km/h

Avant l’impact
— Couper le contact dea magnétos

— Couper le contact général

— Fermer le robinet d’essence

ATTENTION NE PAS ChERChER A VIRER

La perle d’altitude et l’augmentation dc la

vitesse cia décrochage résultant du virage

risquent dc provoquer un impact hrémturé dans

une n r. t i tud e dangereuse

3.3 — Panne de moteur en vol

VERIFiER

—Iwel;sion d’essence. Hetire an service la lampe

te gavage.
—j atigetirs

,J

‘e

—rubinec d’essence en position ouverte ur le

réservoir le plua plein.

—miHange sur plein riche (poussé)

Prendre la vitesse de meilleure finesse 140km/h

volets rentrés. L’avion parcourt environ ID

fois son aliitiide (sans vent).

E(t iL iti ; I
05. 1972 Page I. fi
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3.4 — Atterriaa;re forcé en campagne., mot:euren

— Rob ife’: dt1fflCe .
• fermé

—MottrQ iein . Z
— Conta : magntoa.
— Si la\rndio est inaailéo, cffrctucr des

appela de détrcisae.
AVANT ‘ATTERRISSAGE

— Tous 1e contacts électriques :oupéa
Ceintures .

— Verrière , . , • . téverrui1.léo
(narl l’ou’riv)

—Vitesse...,.,. ...... lb0/II0’cm/h
— Voleta cm finale .....,..,.. 30°
—Contact générai. . coupé
— Arrondir junt& avant V impact
— Au aol, garder le macihe à fond en arriàre.

3.5 — Atterriascigu de précaution en iupgrte, moteur
an marche
— Reconnaî,:re le terrairi en effectuant au be—

soin plunieura aasage:i il basse vites8c
VI 120 km/h.

— Faire une approche de précaution, voleta à
300

— VI — 95 km/h.
— Contact général .. coupé
— Arrondir juste avent l’impact

en réduisant les gaz à fond.

:3.6 — Incendie moteur
RobLnotd’csc .,

—Pompe dci gavage .....

— Mettra plein gaz
— Manette de ventilation

Après l’arrat du moteur
—Contactraagndtoa...
—Contnctgénéral..,,...
— Excitation do l’alternateur,.

ATTENTION
NE JAMAIS TENTER UNE KEMISE EN MARCHE APRES
UN DEBUT D’INCENDIE

EciLtion 6
09, 1971i

3.7 — Incendie cabine
— Eteindra le fter par toua les moyens possi

bles (Extincteur en option.).
— Pour éliminer les fumées, ouvrir fond la yen-

tilation et au besoin entr’ouvrirla verrii:rc
à VI < 150 kia/h, d’environ 10 cm,

— En cas dc Ecu d’origine électrlqe
—Couper J.’exeitation de l!alternatcur
—Couper .c contact général.

— Vibrations
Las vibr.tions moteur sont généxalement dues
soit à un mauvais état des bougiis, soit à un
givrage carburateur, soit à un e:ccè de riches
se. Se reporter à la section 4 pour le r€glagc
de la richeane.
Dans touE les autres cas, se pos.r le plus raps.—
dement pcaoible pour en recherchbr l’origine.
Survaiihr la pression et la température cl’
‘uile.

3.9 — ?n1 d’a.imentation en corburnnt
cae dc baisne dc la proas ion carburant

—Mettra cii service la pompe dc gavage
—Sé’.cctioiner le rénervoiy le pLun plein.
En cas de chute dr régimoau plain gui., par
épuineme.rit d’un rLpervoir, réduire ln ga dc

• moitié environ pour assurer une reprise plus
rapide sur l’autre réservoir. Changer de réser
voir, pompe de gavage en marche. Remettre les
gaz dès quo la pression d’essence remonte.

3.10— Penne d’nlia.ntotjon en huile
En cao de baisse de pression d’huile, surveil—
1er la température d’huile. Si celle—ci s’élè
ve anormalement (maxI 1070)

—Réduire in puissance
—Revenir au terrain en se préparant à un attcr
riseage en campagne éventuel.

Edltion : 7 PflgC :3.03
tU. 1975
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3.11 — Civrue

3.11.1 — Cellule
La cellule n’étant pas équipée de dégivreur,
quitter au plus vite la zone givrante.
Pour éliminer plus rapidement le givra du
pare—brise, mettre la climatisation sur
plein chaud.

3.11.2 — Carburateur
En cas de signes de givrage (chutes de régime,chute de pression d’admission, légères vibra
tions), tirer à fond la commande de réchauf
fage du carburateur pendant quelques instants,pour faire fondre la glace, puis la repousser
progressivement jusqu’à la position “froid”.

Si l’appareil est équipé d’un therrnomètrcde
l’air carburé (option 88), maintenir la tem—
pérature indiquée dans une plage comprise
entra + 5°C et + 20°C.

Le fait de tirer la comnande de réchauffage
du carburateur peut provoquer une perte de
régime d’environ 100 tr/mn, une baisse dc
pression d’admission dc 30 à 50 m.bar et aug
menter le niveau des vibrations.
Après avoir réglé le réchauffage du carbura
teur, il est impératif do régler le mélange
pour éliminer les vibrations.

L’utilisation du réchauffage carburateur aug
mente notablement la consommation horaire.

3.13 — Panne de circuit électrlq.
Panne des équipements électriques
mnc1icateutde pressiofl, température,
augCUra.
— Vérifier le tableau de fuaibløs lora
qu’un fusible eSt fondu.
— Remplacer le.fuaible en prélevant un
fuabla de marne calibre dana la boite
à fusibles do rechange aituda au—dessus.

3.14. — Panne de circuit anémométti ue
- -

-

En cas d indications errances en vol1
effectuer uns approche de précaution1

à la limite d’ouverture des becs à
fente.
Au Bol, purger lea circuits et vérifier

la propreté des priaCS dynamique et
statiques ainsi que l’absence de fuite
Uur les circuitS avant de vérifier
I ‘instrument.

3.15 fllocae des bacs
En cas de blocage intempestif des becs
en position fenteB fermées, ne pas voler
au-deaaOUB de VI 120 km/h.

Effectuer Ufl atterrissage de précaution
avec approcha

VI 120 km/h volets rentrés
VI 115 km/h volets ortL 30

3.12 — Panne do générationélaCtg
Vérifier l’indication de décharga à
l’ampèremètre.
Vérifier et changer évantuallemorLt la
fuaibla.
SI LA DECUARGE SE POURSUIT

alternateur
— Couper toua les équipements électri

ques non indispensables il la pour
auita du vol.

(t!a)

NOT%\ —

I

Edition ; 8Pn1r : .C)4
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— SECTION IV —

PROCEDURES NORMALES

4.1 — Préparation des vols
(. t .1 — Détermination de la masse et du

ccntrag
(utilisation dc l’abaque ) ‘ j

loi rréparation
Marquer d’une croix sur l’abaque le
point NO corrcspondartt à la masse et au
centrage •de l’avion, tels qu’ils sont
indiqués sur 1e Registre de Contr6le
(Procès Verbal de Pesées et Centrage).

2°! Déte,rmination du centrage
Lors des tracés des vecteurs, s’assurer
que la courbe des moments est correcte
ment placée en vérifiant le parallélisme
des lignes de référence des masses.
Au point correspondant à la masse et au

• centrage de l’avion à vide HO, mettre le
• point O du vecteur “pilotes” et tracer

une droite de la longueur correspondante
à la masse ajoutée.
Pu nouveau point obtenu, tracer le vec
teur “passagers” et procéder ensuite de
la mme façon pour les vecteurs “Bagages”
et carburantH

4 l’Extrémité de ce tracé permet dc lire
le centrage et la masse de l’avion. En
aucun cas le dernier vecteur “carburant”
ne de.’ra pénétrer dans les zones hachurées.

xemple tracé sur l’abaque
Hanse de l’avion •vidc - r

)75 kg
Cantrngc 865 inm
Pilote et pasanger AV 154kg
Pnsaagera AR 77 kg
Carburant ( 64 kg
On trouve Massa totale 770 kg
Centrage résultant 989 mm

Ediilon : I
05.1972

Page : 4.01
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Lors. d’adjonction de masses, le centrage
BI! trouvant modifi.&, il convient donc d’en
déterminer sa nouvelle valeur et de la si
tuer sur l’abaque en procédant comme suit;

— sur la courbe des moments, situer sur
l’axe de référence le point B corres
pondant à la position de la masse ma—
tallée dans l’avion.

— du point A, tracer une droite passant
par le point B.

— tracer sur cette droite le point C cor
respondant à la masse inatnlléa lue sur
l’écheLle Passagers Ail.

— en reportant le vecteur DC sur l’abaque
à partir du point HO, on obtient ainsi
le nouveau centrage à vida Ml.
exemple tracé sur l’abaque.

— masse de 20 kg installée au droit do la
banquette Ail.

40/

!!IlsBCS at cntragcs limites (cf. acctioii2)
Le chargement est correct si la point
résultant donnant la masse et le centrage
se trouve dans la zone non hachurée.

NOTA
Lu pilote n la roaponsabilité de
ment convenable de non appareil.
la délestage en essence au cours

do faire dépasser les limites do
saga.

MANUEL 0E VOL MS.OP1

3/ Nasses fixes ndditionnellas

.• I.: ••.GQU[ Lf MOMENTS
B

U’as8uter du charge—
Il doit s’assurer quo

du vol ne risque pas

ccfltr.ge à l’nttcrri
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4.2 — Manoeuvre de l’avion au no].
Une fourcha livrén avec la lot do
bord, sa fixant sur la roua avant,
permet dc manoeuvrer l’avion au aol.
Il est recommandé, pour les manoeu
vres, do ne pan pousser sur lan sur
faces mobi:los ; becs, voleta, silo—
rons, empennages, hélices etc.
Sur terrain plat, une aeula personne
suffit pour manoeuvrer l’avion an
tirant sur la fourche.

4.3 — Vérification avant la vo].

4.3.1 — Visite extérieure
Cabine
Verrira ouverte
Contact général
Sélecteur des magnétos
Commanda
Voleta
TLb

coulisse normalement
ar ra
sur 0ff

s libérées
sortis
au neutre

Faire I.e tour de l’avion dans le sens
horaire en connançunt par le ccé gaucho
de la cabine.

O Aile gauche
Ailerons )
Vole ta

Prisa dynamique
Ré nervoir
ilouchon et porte du
réservoir
Purge
Bec fonte

comniandea
articulations) vérifiés
clébattementa )
Jeux )

gon fié
bon état, position
normab(axnortis neur
c or ra e t)

propre
vérifié, porte
verroui1ie
fermés, verrouillés
pas de traces do
fuites.
propre en bon hnt

Pagci 4.04 TcIItjn ; 3
fl9. ir
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propre, non obstruée
niveau vérifié
en place, verrouil
lée.
e Efec tuée
face interne propre
galets et bras en
place et freinéa
mobilité normale.

0 Train principal gaucho
Pneu
Carénaga

FuBainRa avant
Para—brisa
Niveau d’huile

Capota

lIé llc
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(J Aile droite
Bec à fente

Edition
05.1972

Frein de pure
Ceintures
Comrnand C 8

Tnb
Voleta

Hélange
Contact général
J o u ge u r s
Robinet d’essence
Pompe de gavage
Injection
Hanette des ga
Abords
l)émarreur
Sélecteur magnétos

Pression d’huile

arrêt
sur 0ff
arrêt

sur froid

plein riche
marche
vérifiés
ouvert
marche

-.

_ )
CBna d’hélico
Prises d’air
Train avant
Pneu
Carénaga

Fourche
Tuyau d ‘échappement
Train principal droit
Pneu
Carénage

QMANUEL DE VOL MS.BOO B

6.3.2 — Vérification intérieure de in cabine
VerrTre blocage vérifié puis

fermée, verrouillée.

C
.abuenca du jeu
propres non obstruées

gonflé
bon état position
normale (amortisseur
correct.)
retirée
rigide

gonflé
bon état position
(amortisseur correct)

face interne propre
galets et bras en
place et freinés,
mobilité normale.
effectuée
niveau vérifié
en place, verrouil—
ide.

n erré
attachées

libres 3 axes, nana jeux
ni frottements excessifs.
essayé au neutre

rentrés.

Purge
Réservoir
Bouchon et porte du
réservoir

4.4 — Démarrage du moteur
Excitation alternateur
Sélecteur des magnétos
Pompe de gavage
Réchauffage du carbu
rateur

4.4.1 — Procédure normule

Aileron Commande8 )
Volets Articulations) vérifiés

Débattements

ç:

Ç

propre non obstruée

jeux

® Fuselag arrière droit
Prise statique
Empennages
Plan fixe et dérive
Gouverne de profondeur
de direction

Tab commandé

® Fuselage arrière gauche
Prise statique

Page ; 4.06

vérifiés
Articulations
dêbattcmen ta
j eux

au neutre

)
)vérifién

2 3 manoeuvres
pouasée du 2 cm
dégagés
marche (30 sec.maxi)
sur 1+2 après démar
rage

montée lente

propre, non obstruée

— Procédure moteur chaud
Marne procédure qu’en 4.4.1 mais sans injection.

4.4.3 — Procédure par temps froid
Marne procédure qu’en I mais1 après le démar
rage, en soutenant le régime par injections suc
ceonives junqu’ù 900 ?i 1000 tr/mn.
S[ le moteur est brassé à la main, bien véri
fier

— que les cales sont en place
— que les Contacts magnétos sont coupés

(sur off).

Page : 4.07
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Mélange
Robinet d’essence
Pompe do gavage
Pression d’essence
Pression d’huila
Température d’huile
Altimètre

4.8 — Décollage
Frein dc parc desserré
Aligner l’avion
Plein gaz progressi
vement N=2650 tr/mn + 50

Eviter de freiner pendant le roulage
Soulager la roue avant 60 km/h
Décoller franchement VI 95 km/h
Freiner

4.9 — Montée

4.9.1 — Montée normale — becs à fente rentrés
Accélérer jusqu’à fermeture des fentes.
Prendre la vitesse optimale du montée.
VOM 135 km/h.
Conserver pleine admission et le régime maxi

2750 tr/mn.
Surveiller les températures.

4.9.2 —Montée à pante maximale — becs à fente
sortis

La meilleure pente de trajectoire est obte—

nue à VI — 95 — 100 km/h.

Edition : 8
01.1976

NOTA :Ce type dc montée ne doit trs utilisé qu’ex
ceptionnellement car le refroidissement du mo
teur e8t moins bien assuré.

4.10— Croisière
Se reporter à la section 5 pour les régimes à
afficher et las porformances en croisière.

Utilisation du carburant
Garder 1/4 dc la capacité jaugée dans un réser
voir avant d’épuiser le second. Revenir alors
sur le premier réservoir (1/4 au jaugeur cor
respond à 12 litres soit environ 3Ornn. de vol
en croisière.

NOTA :Avant tout changement de réservoir, mettre en
marche la pompe de gavage.

Edition: t
05.1972

Utilisation de la commande de mélange
Le réglage de la richesse jouant un râle pré
pondérant dans l& fonctionnement du moteur doit
âtre effectué soigneusement. Maintenir la com
mande de mélange en position plein riche pour
les puissances

— Décollng
— PMC
— Montée et croisière supérieure à 75X

Cependant pour décoller sur terrain à haute ni—
t3.Luda et durant les montées prolongées un
mélange trop riche peut entratner un mauvais
fonctionnement du moteur ou une baisse dc puis—
sanco. Dans de talles conditidns ajuster la com
mande do mélange pour obtenir un cycle moteur
régulier et non pour la recherche de l’économie
La mauvais fonctionnement (lu moteur d mé
lange trop riche sera plus probablement rencon
tré au—dessus do 5000 Et.

TOUJOURS ENIUCILIR LE MELANCE AVANT UNE AUG?N
TATION DE PUISSANCE.

plein riche
ouvert

marc h e
plage verte
plage verte
plage verte
réglé

M QEL JE VOL MS.000 1 C

Montée à 300 Et
Pompe de gavage

VI 120 km/h env.
arrât, pression
correcte

Page : 4.10 Page : 4.11



Pour appauvrir le niélarge, tirer progressivementla commande de mélange jusqu’à observer unelégère augmentation de régime, suivie d’unediminution : Repousser alors légèrement la commande pour régler au régime optimum.
NOTA : Prendre soin dc na pas appauvrir excessivementle mélange, ce qui causerait dea détonationset une surchauffe du moteur.

4.11 — Descente
4.11.1 Descente rapide

Puissance à la demande pour obtenir la pantedésirée.
Tous les 1500 Et, effectuer une remise de gazlente pour éviter un trop grand refroidissementdu moteur et décrasser les bougies.

4.11.2 — Approche
Commandcde mélange
Pompe de gavage
Robinet d’essence sur le réservoir

le plus plein
à la demande
VI maxi ; 11,0km/hRéchauffage du carburateur

Dernier virage
Finale
— Volets rentrés VI 110 km/hVolets sortis à 30 VI 105
4.12 — Atterrissage rto

4.12.1 — Atterrfssage normal
Arrondir au maximum (les becs s’ouvrent auto—ma t iquemen t)
Imp ac t

Conserver la profondeur vers
la retombée de la roue avant
suivant le centrage.
Freiner éve,ttucjlement,

4.12.2 — Remisa de gn’.
Manette des gaz
lchau LE age du carburateur
Prendre

SOC 1\1 I.
,iANUEL DE VOL MS.880 B

Rentrer lentement les volets
do montée normale à VI 135

413 — Après l’atterrij3.!.
Pompe de gavage
Voleta
T ab
Réchauffage du carbura
teur

4.14 — Arrt
Freina de parc
Equipemeflts électriques
Fssai de coupure des
magné tos

Moteur réduit
Commande de mélange

Apris l’arrèt du moteur

u U U Pi

fl MANUEL DE VOL MS.880 () o
en prenant la pente
km/h.

arrèt
rentrés
au neutre

plein froid

serrés
coupés

au ralenti, coupé
puis I + 2
N 800/1000 tr/mn
sur étouffoir

sir Off
arrèt
arrèt
fermé.

Volets sortis

plein richd
marche

i.i

(

___F__J 44m,

Qç4) s’.’.,

réglé
VI 1 20 km/h

— Sélecteur des magnétos
— Excitation alternateur
— Cortact général
— Robinet d’essence

VI85/90km/h env.
l’arrière juuqu’à

entre 55 et 65km/h

à fond
plein froid
VI 110 km/h

4. 1 2



SECTION 5
PE R FOR KANCE S

Les performances indiquées dans cette section
résultent d’essais officiels effectués confor
mément: à la nonne AIR 2052.
Les mcs’rcs ont été effectuées par vent nul,
sur piste sèche, en dur. Sur piste en herbe, les
distances de roulage au décollage et à l’atterris
sage seront majorées de

7 7. en gazon dur
10 7. sur herbe courte
25 7. sur herbe haute

+ de 25 7. sur terrain mou, boue ou neige.
Les résultats sont présentés en fonction de L’al
titude (en pieds) et de la température à l’altitude
considérée.

5.1 — Performances de décollage
Les performances de décollage sont données aux
masses de 770 kg — 1695 lbs et 610 kg 1345 lbs
5.1.1 — Décollage à la masse de 770 kg — 1695 lb
Volets rentrés
Vitesse de décollage VI 90 km/h — 49 kt — 56îP1l

Longueur de roulement en mètres

‘•— Q°C —20 0 1-15 +30 +40
Zp —4 +32 +59 +86

0 130 155 170 190 200
2000 160 185 205 225 240
/,000 190 225 245 275 295
6000 235 270 300 335 355
8000 290 335 375 — —

‘Ed I ttnn : I
14.-,’.’. 05 . I!) 7.2 ,.

NUEL DE VOL MS.880 B

I.

‘:1-

•1

.1.

n

l’age : 5.0)



MANUL-L Lii: VOL MS.LJLIL) Li

Viinane do montée VII IOkm/h—59kt—6BMPII

Diutanco do franchissement de l’obatacla do 15 m

(cri mtrao)

8’C —20 0 +15 +30 +40

Zp ftZ.F —4 +32 +59 +86 +104

0 315 360 400 445 475

2000 385 450 500 560 600

4000 490 575 650 740 810

6000 645 775 925 1070 1200

8000 935 1225 l5I0 — —

MJ’JEL DL VOL M5.000 r
C,

5.2 —Parformancmd’attorriasage

Lan perormancoa d’atterriaage Boflt données

aux massas de 770 kg — 1695 lb et 610 kg 1345 lb

5.2.1 — Atterrissage à In masse dc 770 kg 1695 lb

Voleta sortis à 30tZ1C7’C14v.î

Vltoa d’approche VIl00km/h—55kt—64![P11

Distance d’atterrissage du passage de l’obstacle

de 15 ni à l’arrt (en mètres)

5.1.2 — Décollage à la masoc de 610kg — 1345 lb

Volets rentrés
Vileane de décollago V1.75lcni/h—40kt—47l{P1l

j

wJ

)

Longueur de roulement en mètres

8°C —20 0 +15 +30 +40

Zp —4 +32 +59 +86 +104

0 85 100 110 120 130

2000 105 120 130 145 155

4000 125 145 160 175 190

6000 150 175 195 215 230

8000 19Q 220 240 265 285

Viteasa de montée VP°9Okm/li—69kt—56MP11

Distance de francliisoernent do l’obstacle de 15m

(en mètres)

-. 8°C —20 0 +15 +30 +40

—4 +32 +59 +86 +104

0 225 255 280 305 325

2000 270 310 335 370 395

4000 330 375 415 460 490

6000 405 470 525 585 630

8000 525 620 700 785 865

0°C —20 0 +15 +30 +40

Zp f’%. —4 ÷32 ÷59 +86 +104

0 250 265 275 285 290

2000 265 200 290 300 305

4000 280 295 305 315 325

6000 295 310 325 335 340

8000 310 330 340 — —

. Longueur (le roulement (en mètres>

0°C —20 0 i-15 ÷30 +40

Zp —4 +32 -i-59 +86 ÷104

0 100 HO 115 120 125

2000 110 115 125 130 135

4000 115 125 135 140 145

6000 125 135 145 150 155

8000 135 145 155 — —

Page : 5.02 ‘Ediiion ; I Edition I r
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5.2.2 — Atcrrissage à la maso
Vocts sortis à 30°
Vitesse d’approche VI
6?, NPII

dc 610 kg — 13451b

100 km/h — 55 kt—

itane d tLtruissage dii passage
h rn à 1’arrt (.n nitres)

dc l’obstacle de

OGW
MANUEL DE VOL MS.133O B

5.3 —Vlteanea nscanaionnelles

5.3. I — A la masse dc 770 kg
Voleta rcntrs
Vitesse dc montée : VI
73 kt — 84 HPII.

ïj
1695 lb

— 135 km/h —

1.011 14U(2 u r dc roulenierit (en rn tres)

-20 0 +15 +30 +40
Zp —4 +32 +59 +86 +104

L.)

2000
4000
600(1
8000

85
90
95

I 05
110

90
95

I 05
110
120

95
1•00
110
120
I 30

100
105
115
125
135

105
110
I 20
130
140

0°C —20 0 +J5 +30 +40
Zp —6 +32 +59 +86 +104

0 3,25 3,00 2,75 2,55 2,40
2000 2,55 2,30 2,10 1,85 1,75
4000 2,00 1,75 1,55 1,35 1,20
6000 1,50 1,15 1,05 0,85 0,75
8000 1,05 0,75 0,60

— I —

5.3.2 — A la manse de 610 kg — 1345 lb

Voleta rentrés
Vitesse de montée : VI 125 km/h
68 kt — 78 KPII

0°C —20 0 +15 +30 +40
Zp —6 +32 +59 +86 +104

0 4,90 t,55 4,30 4,05 3,90
2000 4,25 3,90 3,70 3,45 3,30
4000 3,60 3,30 3,10 2,85 2,70
6000 3,00 2,70 2,50 2,25 2,15
8000 2,35 2,05 1,85 1,70 1,55

Edition : 2 n...... •
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5.4 — PLrformances on palier
A la ninso do 770 kg — 1695 lb

S.4J — Pcrformneeg avec capacité carburant 96 L.

S0TIk Q
MANUEL DE VOL MS.880 B

5.4.2 — Performances avec eapacit carburant 1701.

75 Z 75 HP

Zp N PA Vi VP Cons. Autonomie
f t tr/mn m. bar Km/h km/h I /h h. mn km

0 2550 825 166 166 22,5 4.15 700
2000 2610 805 164 169 23 4.10 700
4000 2680 785 161 Iii 23,5 4.05 700
6000 2740 760 158 173 24 4 690

PUISSANCE 70 Z

o
2000
4000
6000

non

PUISSANCE 75 Z 75 HP

Zp N PA VI V? Cons Autonomie
Et tr/mn m.bar km/h km/h 11h h.nri km

0 2550 825 166 166 22,5 7.33 1250
2000 2610 805 164 169 23 7.2) 1245
4000 2680 785 161 Iii 23,5 7.14 1230
6000 2740 760 158 173 24 7.05 1220

2490
2540
2600
2670
2740

70 HP

795
775
755
735
715

IL,

160
158
155
152
I 49

160
162
16 I

1 66
I 68

21,5
21 ,5
22
22,5
23

4.27
4.27
4.27
4.15
4.10

PUISSANCE 70 Z 70 HP

I.

1
710
720
715
705
700

o
2000
4000
6000
8000

24 90
2540
2600
2670
2740

795
775
755
735
715

I 50
158

.155
152
149

‘.

160
166
164
165
168

PUESSANCE 65 Z 65 IL?

O 240 765 154 154 20,5 4.40 720
U0) 2470 750 151 155 20,5 4.40 725
1000 2520 730 148 157 21 4.33 715
6000 2580 710 145 158 21 4.33 720
8000 2660 695 141 159 21,5 4.27 710

2) ,5
21,5
22
22,5
23

7.54
7.54
7.43
7.33
7 . 24

1260
1275
I 265
I 2 50
12: o

PUISSANCE 65 Z 65 HP

0 2430 765 156 154 20,5 8.18 1270
2000 2470 750 151 155 20,5 8.16 1280
(1000 2520 7)0 148 157 21 6.05 1270
6000 2580 710 145 158 21 8.Ob 1280
8000 2660 695 141 159 21,5 7.54 1255

‘nn,. • Ç t’7
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NOTAI
‘R — Viteana par rapport: GU aol par vaut nul.
VC — Vitesse indiquée (VI) corrigée de l’erreur

anémomdirique

NOTA 2
Les autonomies et las diatancea franchissables
indiquées dans la tableau préctidont corroapon—
dent à l’utilisation compltc du carburant: à
l’altitude indiquée sana tenir compte du décol
lage, de la montée, etc...

t 5.5 — EtalonnaBe anémométriquc
Compte tenu de l’orrur instrumentale

VI 2. VC

Vitesses de décrochages à la massa du
770 kg. Moteur réduit (km/h)

Inclinaison laI-éraie

300 1,5°

85 92 lOi

75 81 89

• .V.•

il

•1L”•..1
L

• • ••.
t

•‘••..I.

••:. •,•.•

F •.,. • .• •••‘••:••• • I

V!,,. I::l._..

• .:. • •.

t!
II

:

I L

...,. •I
.•

—. •I I

•.t: ‘

I ••‘.‘

QtL t 1 i

.1, 1. :1.’ .•.‘; !‘ .
• ,. .. .

• • .‘• : .

• •1• •.. ‘ •‘.

I • ,.‘ , . , ‘•• ,•, . V

•.. :t :
V

V

Vent de travers démontré

Composante maximale 9Qfl
: 20 kt.
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SECTION 6
MANOEUVRES ET UTILISAT IONS PARTICULIERES

o

6.1 — Décrocha
ATTENTI ON
NE PAS RECHERChER LE DECROCIIACE A PROXI—

L t

I 1

(ø.Ib.,

Il

I

I

‘ il/Ç,

L:LI

t j

I

J

•‘ L

t

• .

• •.. . • . : . .•

t/

I. . ..I •I .. • . . .

•
•: . •• . •. •.

MITE DU SOL.
I,ao décrochages, moteur réduit, sont limiés
par la butée du manche, l’avion s’enfonçant
à plat.
Les décrochages avec moteur sont caracté—
riada par une assiette longitudinale im
portante. Aux centrages arrières une ma—
tabilité transversale (engagement d’une
aile sur l’autre) peut se manifester au
voisir.age immédiat de la butée du manche.
L’avertissement aérodynamique est faible,
moteur réduit, mais plus marqué avec de la
puissance. La reprise du contrSle est im—
médiate en rendant la main et la perte d’al
titude, peu importante dans tous les èaa, est
minimale si l’on remet les gaz ausait6t.

Vitesses de décrochages à la masse de
770 kit. Moteur réduit (km/h)

Inchinnison latérale
Q - o gVoletn O 30 45

0 — 85 - 92 loI

300 75 81 89

N.fl ; Les valeurs obtenues avec puissance
‘sont inférieures d’environ 10km/h
calla du tableau ei-deaau.

V.d[tioii : 6 Pago 6.01
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6.2 — UciHsatin par vent e travers
Composante maximale 20 kt à 90°

6.2.1 — Décollage
Commande d’aileron du c6tê du vent.Nainte—
nir l’axe à l’aide de la airection.Garder
la roue avant au sol jusqu’à VI — 100 krriih.
Décoller franchement pour ne pas retoucher
le sol avec de la dérive.

6.2.2 — Atterrissage
Volets au oraquage minimal possible en
fonction du cerrain.Faire une approche en
craoc ou aile basse dans le vent.
Arrondir en mettant l’avion dans l’axe
avant l’impact.Au sol, poser la roue avant)
garder l’axe à l’aide du palonnier puis des
ireins.Rouler en braquant le manche du
c3té du Vent.

6.3 — Vol pr temps agité
Vitesse maximale 200 km/h
Vitesse recommandée 180 km/h
Vérifier que las ceintures du pilote et
passagers SoientSuisammcnt serrées.

6.4 — Jtilisation par temps froid
Par température extérieure au soi infé
rieure à 0°C le démarrage étant rendu
plus difficile par une mauvaise vaporisa
tion de l’essenc, il convient, après dé
marrage, de soutenir le moteur par des in
jections successives, jusqu’à ce qu’il
atteigne un régime de 900 à 1000 tr/mn
(voir qualité des huile moteur en 1.1.5)

MANUEL DE VOL MS.880 B

6.5 — Utilisation sur terrains courts6.5.1 — Décollage
Mettre plein gaz progressivement sur freinsSortir les volets au début du roulement.Dès que l’avion quitte le sol, prendre
VI 115 km/h, puis rentrer progressivementles volets en prenant la vitese de montée.

6.5.2
— Atterrissage

Effectuer une approche plate au moteurVI : 90 km/h — Volets sortis à 300.
Juste avant l’impact, réduire les gaz àfond et arrondir au maxirauei.Tenjr la roueavant aussi haute que possible.
N’utiliser les freins que lorscue la roueavant est retombée.

6.6
— Décollage après un atterrissage forcé encampagne

Pour redécoller après atterrissage en campagne (voir Paragraphe 3.5) le pilo{e peutêtre seul à bord et avec une autouj evol réduite.
Avec 1H30’ de carburant le MS.88O araune masse d’environ 585 kg.La prccédure
de décollage est alors la suivante
— Mettre plein gaz sur freins
— Sortir les volets après le début d -

roulement.
— Décoller franchement à VI = 73 km/h
— Prendre VI — 77 km/h pour rentrer )es

volets.
— Adopter la vitesse de montée

VI 95/!00 km/h.
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6..? — Vol. verrière ouverce

Il est possible de voler normalenient avecla verrière entrebilléa de 3,5 cm en—f viron. En cas d’urgence ou pour desutilisations particulières, il est possible de l’ouvrir davantage mais dans ce•cas, elle n’est.plus maintenue à
- rière que par un seul point à la partiesupérieure.

Ne pas dépasser 150 kmlh pour une ouverture allant jusqu’à 0,50m. Ne dépasser•en aucun cas 130 km/h verrièïe ouvertede plus de 0,50 ni.

NOTA ; Na pas oublier de bloquer la verrièremême en position ouverte.
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